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Debreceni Regionális Közlekedési Egyesület
Adószám: 18996081-1-09, Bankszámlaszám: 10403428-00024811-00000002

Postacím: 4225 Debrecen, Haladás utca 26.
7HOHIRQ��YH]HW�VpJ��������������������VDMWyV]yYLY�������������������

E-mail: derke@derke.hu, Web: http://www.derke.hu

Sajtóközlemény

„Köszönjük, nem kérünk több átszállást!”

eV]UHYpWHOHN�� MDYDVODWRN� pV� YiODV]RN� 6]DEy� 0LNOyV� |QNRUPiQ\]DWL� NpSYLVHO�� pV� 9DUJD� /iV]Oy
városIHMOHV]WpVL�I�RV]WiO\YH]HW��Q\LODWNR]DWDLUD�

1. Segner tér problémája
1.1. Modern, átszállásmentes közlekedésre van szükség

1.1.1. Egy modern európai városban a közösségi közlekedést úgy szervezik meg, hogy az
XWD]iV�D]�XWDV�V]iPiUD�PLQpO�NHYHVHEE�NHOOHPHWOHQVpJJHO�MiUMRQ��H]pUW�D]�HOMXWiVL�OHKHW�VpJHW
úgy kell biztosítani, hogy az minél kevesebb átszállással járjon.
1.1.2. Jelenleg a 6HJQHU� WpUUH� pUNH]�� XWDVRN� W|EEVpJH� �iOWDOiEDQ� D� EHOYiURV� IHOp�� WRYiEE
uta]LN�� EXV]UyO� EXV]UD� V]iOO� iW�� (]� D� I|O|VOHJHV� iWV]iOOiV� HONHU�OKHW�� OHQQH� D� YRQDODN
végállomásának áthelyezésével, illetve egyes vonalak összekötésével.

1.2. Funkcióvesztés
1.2.1. A Debrecen-Tiszalök és Debrecen-Füzesabony vasútvonal közös szakaszának
átheO\H]pVpYHO�PHJV]&QW�D�.LViOORPiV� �Debrecen-Vásártér vasútállomás), ezáltal a Segner
tér csomóponti szerepét elvesztette, fölösleges végállomási átszállóközpont.
1.2.2. Jelenlegi formájában közösségi közlekedési csomópontként való
használhatósága is kérdéses.�-HOOHP]��SUREOpPD��KRJ\�D]RQRV�LUiQ\RN�IHOp�N|]OHNHGYH�D]
utasnak több megálló közül kell választania. A belváros felé három megállóból is
eljuthatunk, ezért nem ritka látvány, hogy az utasok ezen megállók között tartózkodva
várakoznak, és – általában szabálytalanul – abba a megállóba rohannak, amelyikbe
hamarabb érkezik az utazási céljukQDN�PHJIHOHO�� EXV]�� -y� SpOGiW� MHOHQWHQHN� HUUH� D]� ��|V�
25-ös, és 32-es buszok megállói. Ezen az egyedi problémán a megállók áthelyezésével lehet
VHJtWHQL�� GH� DODSYHW�HQ� QHP� YiOWR]WDWMD� PHJ� D� WpU� URVV]� NLDODNtWiViW�� $� WUROLEXV]RN
végállomásának áthelyezése is megfontolandó a Tócóskertbe vagy az Újkertbe, hiszen az
XWDVIRUJDORP� PpUWpNH� PLQGNpW� ODNyWHOHS� HVHWpQ� HOHJHQG�� XWDVW� EL]WRVtWDQD� D� JD]GDViJRV
üzemeltetéshez, valamit ezáltal forgalmas autóbusz-vonalak lennének kiválthatók
N|UQ\H]HWEDUiW��HOHNWURPRV�YRQWDWiV~�MiUP&YHNNHO�

1.3. Az utasok tovább utaznak
Mivel a 6HJQHU� WpUUH� pUNH]�� utasok többsége a belváros felé utazik tovább, ezért
NHYHVHEEHQ� V]iOOQiQDN� iW� D� WpUHQ�� KD� D� YpJiOORPiVL� IXQNFLy� PHJV]&QQH� pV� D� MiUDWRN� D
belváros felé WRYiEE� KDODGQiQDN�� H]]HO� D� NpQ\V]HU&� iWV]iOOiVUD� VHP� OHQQH� V]�NVpJ�
Kényelmes átszállást a hely jelenleg nem biztosít a tér kialakítása miatt. A megállók
HJ\PiVWyO� WiYRO� HVQHN�� D]RN� N|]|WW� SHGLJ� J\DORJiWNHO�N� QHKH]tWLN�PHJ� D]� iWV]iOOy� XWDVRN
N|]OHNHGpVpW��H]iOWDO�PDJiW�D]�iWV]iOOiViW���ÒJ\�JRQGROMXN��KRJ\�D�KHO\�V]HUHSN|UpW�LOOHW�HQ
továbbra is megmaradna, mint közösségi közlekedési csomópont, de a végállomási
V]HUHSN|U� EHW|OWpVpUH� D� YiURV� N|]HSpQ� QLQFV� V]�NVpJ�� $� MHOHQOHJ� LWW� YpJ]�G�� YRQDODN
végállomását át kell helyezni város széli decentrumokba, és/vagy összekötni a déli és keleti
YiURVUpV]W�pULQW��YRQDODNNDO�

1.4. A jelenlegi decentrumok szerepe is átgondolásra szorul
1.4.1. A jelenlegi decentrumok, mint forgalomirányító helyek (Vincellér utca, Doberdó
utca, Segner tér) szerepkörét szükséges átgondolni, mivel jelenlegi formájukban és
KHO\�N|Q�HJ\�PRGHUQ�N|]|VVpJL�N|]OHNHGpVL�KiOy]DWEDQ�QHP� V]�NVpJV]HU&� MHOHQOpW�N,
V�W� ~M� IRUJDORmV]HUYH]pVL�PHJROGiVRN� EHYH]HWpVH� �SO��� YRQDOL� YH]HW�YiOWiV�� pV� *36� DODS~
központi forgalomirányítás kiépítése esetén szükségtelenek is.
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1.5. A tér „áldatlan” állapota
1.5.1. A 6HJQHU� WpU� N�OV�� PHJMHOHQpVpW� LOOHW�HQ� ~J\� YpOM�N�� KRJ\� WHU�OHW� WLV]WiQWDUWiVD� ±
kaWHJyULiWyO�I�JJHWOHQ�O�±�D�WXODMGRQRV��LOOHWYH�D]�iOWDOD�PHJEt]RWW�IHQQWDUWy�IHOHO�VVpJH��+D�D
területet fenntartó cég a feladatát kieléJtW�HQ� QHP� OiWMD� HO�� DNNRU� D� V]�NVpJV]HU&HQ� ~M
IHQQWDUWyW�NHOO�NHUHVQL��YDJ\�PHJIHOHO��V]DQNFLyNNDO�EL]WRVtWDQL�D�IHODGDW�IHOOiWiViW�

2. $�3HW�IL�WpUL�multimodális közösségi közlekedési logisztikai központ
2.1.1. Amennyiben a multimodális csomópont az általunk megismert terveknek
PHJIHOHO�HQ�IRJ�IHOpS�OQL� önmagában nem fogja tudni betölteni azt a szerepét, hogy az
utasok gyorsan és kényelmesen tovább utazhassanak. Decentrumok híján az
HO�YiURVRNEyO�QDS�PLQW�QDS�pUNH]��XWDVRNQDN�N|WHOe]�HQ�pULQWHQL�N�NHOO�D�EHOYiURVW��KRORWW
erre nem lenne szükség, ha az átszállásuk a város szélén kialakított csomópontokban
megoldható lenne, vagy átszállásmentesen tudnának utazni.

2.2. Az átszállóközpont
2.2.1. Az Integrált Városfejlesztési Stratégiai terv a multimodális központ létesítésének
V]�NVpJHVVpJpW�D�MHOHQOHJL�DXWyEXV]�SiO\DXGYDU�NHGYH]�WOHQ�HOKHO\H]NHGpVpYHO�PDJ\DUi]]D�
miszerint megközelítése nehézkes, az autóbuszok tárolására kevés hely áll rendelkezésre és
NHGYH]�WOHQ�D]�iWV]iOOiVL�OHKHW�VpJ�YDV~WUD��(]]HO�V]HPEHQ�D�MHOHQOHJL�DXWyEXV]�SiO\DXGYDU
N|]|VVpJL� N|]OHNHGpVVHO� QDJ\RQ� MyO� PHJN|]HOtWKHW��� D� SDUNROy� DXWyEXV]RN� V]iPiW� SHGLJ
forJDORPV]HUYH]pVL� PyGV]HUHNNHO� LV� OHKHWQH� FV|NNHQWHQL�� $]� HJ\HWOHQ� pVV]HU&� LQGRN� pV
támogatandó elképzelés az áthelyezésre, hogy D�YDV~WWDO�NHGYH]�EE�iWV]iOOiVL�NDSFVRODW
lesz kialakítható.
2.2.2. $� PHJLVPHUW� WHUYHN� V]HULQW� D� 1DJ\iOORPiV� HO�WHUpEHQ� ±� DQQDN� IXQNFLyMiYDO
ellentétben – QHP� HJ\� NHGYH]�� iWV]iOOiVL� OHKHW�VpJHW� EL]Wosító közlekedési tér lesz,
hanem egy olyan sétáló övezet, amely az utas részére�±�D]�DOXOMiUyW�N|YHW�HQ�±�HJ\�~MDEE
akadályt jelent útja folytatásában��$�KHO\L�N|]OHNHGpVQHN�N|]YHWOHQ�O�D]�iOORPiVL�HO�WpUHQ
kell elhelyezkednie, a peronoktól minimális gyaloglási távolságon belül.
2.2.3. 0LYHO� D]� ~M� FVRPySRQW� W|EE� IXQNFLyW� LV� NRQFHQWUiO�� LOOHWYH� D� NpV�EELHNEHQ
magánberuházásban bevásárlóközpont is épülne, a jelenleginél jóval nagyobb forgalom
generálódik majd. Ez pedig komoly fennakadásokat fog okozni��$]�~WKiOy]DW� E�YtWpVH
FVDN� LUUHiOLVDQ� PDJDV� N|OWVpJHN� iUiQ� OHQQH� PHJYDOyVtWKDWy�� $� ��HV� I�~W� WHOMHV� HONHU�O�
szakaszának forgaORPED�KHO\H]pVpW�N|YHW�HQ�YDODPHO\HVW�FV|NNHQ�XJ\DQ�D� IRUJDORP��GH�D
WHOMHV� N|UJ\&U&� HlNpV]�OWpLJ� V]iPRWWHY�� FV|NNHQpVUH� QHP� OHKHW� V]iPtWDQL�� (]pUW� UHQGNtY�O
fontos hogy a kö]|VVpJL�N|]OHNHGpV�MiUP&YHL�D�IRUJDORP�PiV�UpV]WYHY�LYHO�V]HPEHQ�HO�Q\W
élvezve zökkeQ�PHQWHVHQ�PHJN|]HOtWKHVVpN�D�1DJ\iOORPiVW�pV�N|UQ\pNpW�

2.3. A multimodális csomópont terveinek hiányosságai:
2.3.1. $�OpWHVtWHQG��NRPSOH[XP�D�MHOHQOHJLQpO�LV�QDJ\REE�JpSMiUP&IRUJDOPDW�JHQHUiOQD,
YLV]RQW� D]� DKKR]� NDSFVROyGy� ~WKiOy]DW� QHP� E�Y�O�� $� :HVVHOpQ\L� XWFiQ� PiU� PRVW� LV
rendszeresen torlódások alakulnak ki.
2.3.2. További parkolókra a Nagyállomáson nincs szükség, csak a jelenlegiek
áthelyezésére, vagy olyanokra, amelyet csak érvényes vasúti bérlettel, vagy jeggyel lehet
igénybe venni a tovább utazók részére.
2.3.3. A belvárost nem tehermentesítené, hiszen pont a belvárosba vonzaná a
forgalmat.
2.3.4. A komplexum megépítése az átszállás megkönnyítését szolgálná, viszont a
rágyaloglási távolságok a jelenleginél hosszabbak lennének, mert a helyi buszok számára
léWHVtWHQG�� EXV]iOOiVRN� pV� D� YLOODPRV�PHJiOOyMD� NpWV]HU�PHVV]HEEUH� NHU�OQH� D� SHURQRNKR]
ve]HW��DOXOMiUy�NLMiUDWiWyO�
2.3.5. A villamos fejvégállomás hiányosságai:

2.3.5.1. a nyugati� ROGDOL� V]pOV�� vágányról nem lehet közvetlenül kijárni az egyetem
felé, ez pedig a kapacitás problémát okoz a jelenlegi forgalomszervezési technológia
mellett, különösen rendkívüli helyzetekben;
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2.3.5.2. a vágányátszelés ívben van, aminek kialakítása és fenntartása drága�� V�W
szükségWHOHQ��PHUW�D]�HO�WWH�OpY��HJ\HQHV�V]DNDV]RQ�YROQD�KHO\�D]W�NLDODNtWDQL��(J\pELUiQW
a jelenlegi hurokvágány átbocsátóképessége nagyobb és fenntartása is olcsóbb;
2.3.5.3. D�IHMYpJiOORPiV�HO�Q\H, hogy nem kell íveket kialakítani, de ez elvész, mert két
tY�LV�NLDODNtWiVUD�NHU�O�D]��WN|]�EDNRN�pV�D]�(U]VpEHW�XWFDL�NHUHV]WH]�GpV�N|]|WW�
2.3.5.4. a tervezett fejvégállomás területigénye alig kisebb, mint a jelenlegi hurok
rendszeU&�YpJiOORPiVQDN�

2.3.6. A multimodális központ arra alapoz, hogy a legtöbb busznak itt lesz a
végállomása��SHGLJ�H]�QHP�W|UYpQ\V]HU&��DKRJ\DQ�QHP�D]�D�PiU�NRUiEEDQ�HPOtWHWW�Segner
téri csomópont esetén sem. A végállomási és a közlekedési csomóponti funkciók egymástól
HON�O|Q�OWHQ�W|OWKHW�N��pV�V]iPRV�HVHWEHQ�W|OWHQG�N�EH�
2.3.7. Az iOORPiV� HO�WHUH� IXQNFLy� QpON�O�PDUDG�� D� YiURVED� pUNH]�� XWDV� WRYiEEL� XWD]iVL
leheW�VpJHW�V]HUHWQH��QHP�iWJ\DORJRODQGy�QDJ\� WHUHW�� ,JpQ\HV� WpU�NLDODNtWiViUD�D�3HW�IL� WpUL
SDUN�iWDODNtWiVD�LV�OHKHW�VpJHW�Q\~MW�
2.3.8. A homokkerti felüljáró alatt külön balra kanyarodó sáv létesülne az autóbusz-
állomáshoz, azonban a pillérek között nincs hely ötödik forgalmi sáv kialakítására.
2.3.9. A tervek egyáltalán nem foglalkoznak a kerékpáros közlekedéssel. Nincs sem a
NRPSOH[XPKR]� YH]HW�� NLpStWHWW� NHUpNSiU~W�� YDODPLW� D� NHUpNSiURN� WiUROiViUD� VHP� Q\~MW
megoldást.

2.4. 0HJROGiVL�MDYDVODWDLQN�pV�HO�Q\HLN�
2.4.1. Decentrumokat kell létrehozni az MGM-nél, (tervezett Sámsonikert vasúti
megálló), a )pQ\HVXGYDUQiO�� LOOHWYH� OHKHW�VpJ� V]HULQW� D]� ,VWYiQ� ~W� ±� 'pOL� VRU
NHUHV]WH]�GpVpQpO��DKRO�~M�YDV~WL�PHJiOOy�LV�OpWHVtWKHW���(]iOWDO�D�IRUJDORP�HORV]OLN�D�YiURV
PiV�UpV]HL�N|]|WW�pV�tJ\�QHP�FVDN�D]�DGRWW�WHU�OHWHW�pULQW��XWDVRNDW�pULQWHQp�NHGYH]�HQ�H]HQ
decentrumok megvalóVXOiVD��KDQHP�YDODPHQQ\L�YiURVODNyW�pV�YiURVED�pUNH]��XWDV�V]iPiUD
jobb, kiszámíthatóbb közlekedést biztosítana..
2.4.2. A decentralizácó további HO�Q\H��KRJ\�D�YiURV�UpV]HL�HJ\HQOHWHVHQ�IHMO�GKHWQHN, a
My�N|]|VVpJL�N|]OHNHGpVL�NDSFVRODWRN�KiWUiQ\RV�KHO\]HW&�WHU�OHWHNHW�LV�EHNDSFVROQDN�D�YiURV
vérkeringésébe.
2.4.3. Kialakításra javasolt központok: (Lásd: térképmelléklet)

2.4.3.1. Vasúti megálló és kapcsolódó végállomási közösségi közlekedési csomópont
kiépítése a .|]WHPHW��GpOL�NDSXMiQiO��YROW�0*0���,QQHQ�D�1\tUHJ\Ki]D�IHO�O�pUNH]�N
V]iPiUD� J\RUVDEEDQ� HOpUKHW�Yp� YiOLN� D]� (J\HWHP� pV� D� .OLQLNiN� WHU�OHWH�� �$� YDV~WL
megálló kiépítése a Budapest – Záhony vonal átépítésének terveiben szerepel.)
2.4.3.2. Vasúti megálló és kacsolódó közlekedési csomópont kialakítása a
Fényesudvarban. (A vasúti megálló kiépítése a Budapest – Záhony vonal átépítésének
terveiben szerepel.)
2.4.3.3. Vasúti megálló és végállomási közösségi közlekedési csomópont kialakítása a
nyugati ipari park és az újonnan épült áruházak (volt Házgyár) mellett. A csomópont
kialakítását az oda épült áruházak által generált fogalom is indokolja. Ezáltal javulna az
LSDUL�SDUN�pV�D]�RWWDQL�iUXKi]DN�HOpUKHW�VpJH��YDODPLW�D�%DOPD]~MYiURV�IHO�O�pUNH]�N�D]
Egyetemet, a Klinikákat és a Kenézy Kórházat a Nagyállomás érintése nélkül érhetik el.
2.4.3.4. Vasúti megálló és végállomási közösségi közlekedési csomópont kialakítása a
'pOL� VRU� pV� ,VWYiQ� ~W� NHUHV]WH]�GpVpQpO. (A vasúti megálló kiépítése a Budapest –
Záhony vonal átépítésének jelenlegi terveiben nem szerepel, ezért az csak hosszú távon
vaOyVtWKDWy�PHJ��DPHQQ\LEHQ�D� MHOHQOHJL�SURMHNWEH�H]�QHP�YHKHW��EHOH���A csomópont
kiDODNtWiViYDO� D� 3�VS|NODGiQ\� IHO�O� pUNH]�N� D� Tócóskertet és a nyugati városrészt a
Nagyállomás érintése nélkül érhetik el. A csomópont teljes mértékben átvehetné a
Vincellér utca szerepét.
2.4.3.5. Opcióként�FpOV]HU&� OHQQH��1\XODV��HJ\�YDV~WL�PHJiOOyKHO\ kialakítása a Vezér
~WL� ODNyWHOHS� PHOOHWW�� $]� ~MRQQDQ� OpWHVtWHQG�� FVRPySRQW� UpV]EHQ� D� Doberdó utca
szereSpW�YHKHWQp�iW��pV�PLQG�D�YDV~WRQ��PLQG�SHGLJ�D�N|]~WRQ�D�+DMG~E|V]|UPpQ\�IHO�O
érke]�N�V]iPiUD�MREE�iWV]iOOiVL�NDSFVRODWRW�EL]WRVtWDQD�
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2.4.4. $�1DJ\iOORPiVW�FVDN�PHJiOOyNpQW� �iWPHQ�� YLV]RQ\ODWNpQW�� pULQWHQpN�PLQG� D�KHO\L�
PLQG� D� ������� NP�HQ� EHO�O� N|]OHNHG��� KHO\N|]L� DXWyEXV]RN�� PHO\HN� iWODJRVDQ� �� SHUFHV�
MiUP&YH]HW��YiOWiV� HVHWpQ�PD[LPXP� �� SHUFHV�PHQHWLG��NLHJ\HQOtW�� WDUWy]NRGiVW� N|YHW�HQ
indulnának tovább. A végállomásuk a város másik részén, valamelyik decentrumban lenne.
Ez kevesebb helyigénnyel járna, helyben kevesebb busz tárolására lenne szükség,
csökkentené a zsúfoltságot is, mert nem kényszerülne mindenki átszállásra, aki a
csomóponton csak átutazna. Ennek következtében a Nagyállomás és környéke részben
tehermentesülne.
2.4.5. $� YRQDO|VV]HYRQiVRN� pV� D� YRQDOL� YH]HW�YiOWiV� DONDOPD]iVD� UpYpQ� XJ\DQD]W� D
feladaWRW� NHYHVHEE� MiUP&YHO� LV� PHJ� OHKHW� ROGDQL�� tJ\� D� PHJOpY�� HV]N|]iOORPiQ\
kihasználtsága jobb, járatok üzemeltetése ezáltal gazdaságosabb lenne.
2.4.6. $�KHO\L�DXWyEXV]RN�pV�D� WUROL�PHJiOOyLW�D�1DJ\iOORPiV�HO�WWL� WpUHQ�NHOO�HOKHO\H]QL�D
jobb átszállási kapcsolat végett.
2.4.7. A villamos hurokvágányát meg kell hagyni és a 2-es villamos terveivel összhangban
E�YtWHQL� NHOO� D� QDJ\REE� iWERFViWyNpSHVVpJ� pUGHNpEHQ�� DPHO\UH� V]�NVpJ� OHV]� D]� ~M
villamosvonal megépültével.
2.4.8. A Nagyállomás és környékét be kell kötni a kerékpárút hálózatba, valamit meg kell
ROGDQL�D�NHUpNSiURN�WiUROiViQDN�OHKHW�VpJpW�

3. Összegzés
0LQG�D�3HW�IL�WpU��PLQG�D�Segner tér esetében jelenleg is problémaként jelentkezik, hogy azt az utas
azért érinti, mert ott át kell szállnia��$PHQQ\LEHQ�D�FVRPySRQWRW�pULQW��DXWyEXV]RN�QHP�IHMH]QpN
be ott az útjukat, hanem tovább közlekednek a város másik részébe, akkor az adott csomópont
mentesülne az átszálló utasoktól. Ezért szükségtelennek tartjuk Szabó Miklós azon felvetését, hogy
a Segner téren – 1 milliárd forintot elpazarolva – átszállóközpontot kellene kialakítani, azért, hogy
az utasok átszállhassanak ott ahol, egyébként nem is lenne szükséges. Azonban, – a jelenlegi
helyzetet és közösségi közlekedési hálózatot figyelembe véve – a tér használhatóságán és állapotán
jeOHQW�VHQ�MDYtWDQD�SDGRN�pV�IHGHWW�EXV]YiUyN�OpWHVtWpVH��YDODPLW�D]�HJ\HV�YLV]RQ\ODWRN�PHJiOOyLQDN
iWKHO\H]pVH� RO\� PyGRQ�� KRJ\� D]� D]RQRV� LUiQ\ED� N|]OHNHG�� EXV]RN� HJ\� PHJiOOyEyO� HOpUKHW�N
legyenek. Ezek rövid távon viszonylag kis költséggel enyhítenének a legsúlyosabb problémákon, a
hosszú távú megoldást pedig a város közösségi közlekedési hálózatának átszervezése jelentheti.
$�3HW�IL�WpUL�PXOWLPRGiOLV�FVRPySRQW�NLDODNtWiViW�LOOHW�HQ�KLEiQDN�OiWMXN��KRJ\�D�IHMOHV]WpV�FVDN�HUUH
az egy helyre összpontosul, és nem veszi figyelembe a város közlekedésének egyéb fejlesztési
leheW�VpJHLW�� $� GHFHQWUXPRN� NLDODNtWiViW� D� 3HW�IL� WpUL� FVRPySRQW� NLDODNtWiVD� HO�WW� OHQQH� FpOV]HU&
megvaOyVtWDQL�� KRJ\� D� PHJYiOWR]RWW� LJpQ\HNQHN� PHJIHOHO�HQ� OHKHVVHQ� PpUHWH]QL� D]� ~M� DXWyEXV]�
pályaudvart.
$XWyEXV]�IRUJDORP� WHNLQWHWpEHQ� D� 3HW�IL� WpUHQ� YDOy� iWXWD]iV� MHOHQOHJ� NHGYH]�WOHQHEE� KHO\]HWHW
jelent, mint a Segner tér esetében, mert itt a troli és a 30-as busz kivételével minden buszról át kell
szállni, ha tovább akarunk utazni. Átszállási szempontból a két FVRPySRQW�KDVRQOyDQ�NHGYH]�WOHQ�
$]� iOWDOXQN� OHtUWDN� WHUPpV]HWHVHQ� PLQG� D� KHO\L�� PLQG� D]� HO�YiURVL� D� N|]|VVpJL� N|]OHNHGpV
átalakítását magukkal vonják, hiszen ez a feltétele annak, hogy a jelenlegi csomópontok
végállomási funkFLyMD� ±� D� V]ROJiOWDWiVL� V]tQYRQDO� MDYXOiVD� PHOOHWW� ±� PHJV]&QKHVVHQ�� (]HQ
változások, pedig egy gazdaságosabb, kultúráltabb közösségi közlekedést biztosítanának az utasok
számára.
Reméljük, a döntéshozók megfontolják javaslatainkat és támogatják elképzeléseinket, hogy
Debrecenben valóban egy európai színvonalú közösségi közlekedési hálózat alakuljon ki, amely a
jelenleJLQpO� NHYHVHEE� iWV]iOOiVVDO� pV� U|YLGHEE� HOMXWiVL� LG�YHO� EL]WRVtWMD� D]� XWD]yN� LJpQ\HLQHN
kielégítését.

Debreceni Regionális Közlekedési Egyesület
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