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BEVEZETES - Mi az Eurépai Utasok Szovetsége és miért alakult meg?

EPF-nek jelenleg 33, az utasok képviseletét ellatd tagszervezete van 18 eurdpai orszagban - koztik
Debreceni Regionalis Kozlekedési Egyesiilet is.

Az EPF 2002-ben alakult meg azért, hogy parbeszédet folytathasson az Eurdpai Bizottsaggal, az
Eurdpai Parlamenttel és mas nemzetkozi szervezetekkel. A tagok megosztjdk egymdssal mind
pozitiv mind negativ tapasztalataikat, és tanulhatnak egymas sikereibél és problémaibdl.

HATARKERESZTEZO KAPCSOLATOK

Az 1990-es évektdl kezd6dGen tdbb orszagban (Egyesilt Kirdlysag, Franciaorszadg, Benelux allamok,
Németorszdag, Svajc) taldlkozhatunk nagysebességli nemzetkozi vonatokkal -, mint az Eurostar és a
Thalys - azonban a regionalis szint{ kapcsolatok néhany kivételtél eltekintve szegényesek. Ezért az
EPF 2007-ben, "Utazds hatdrok nélkiil" cimmel kozétett egy listat, bemutatva azokat a helyeket,
ahol - kiilbnosen a vasuti kapcsolatok -, a jelenleginél versenyképesebbé valhatnanak a
személygépkocsi hasznalattal szemben. 2010-ben a lista aktualizdlasra kerilt, és egy jelentés is
készilt. Ezek megtekinthet6ek az EPF honlapjan: www.epf.eu

Sikeres példak hatarokon ativel6 kozosségi kozlekedési szolgaltatasokra

Sokan utaznak a nagyobb eurdpai vdrosok kozott nemzetkdzi gyorsvonatokon, amelyek
észrevétlenil szelik 4t a hatdrokat - példaul Londonbdl Brisszelbe, Brisszelb6l Frankfurtba,
Parizsbdl Ziirichbe. Az osztrak Railjet pedig rendszeres id6kozonként biztosit eljutasi lehet6séget
Minchen, Bécs és Budapest kdzott. Magyarorszag nyugati irdnyu vasuti 0sszekottetése is javult a
Zalalévé és Hodos kozotti vasuti kapcsolat ujjaépitésével, utat adva a Budapest - Ljubljana
expressznek.

Vannak példaértékd, hatarokon atnyuld vasuti - helyenként autdbuszos és villamos vasuti -
kapcsolatok helyi és regionalis szinten is.

1. Maas-Rhein, Eurorégié Németorszag, Belgium és Hollandia hataranal. 1998 d6ta kozos
jegyértékesité és informacids rendszert fejlesztettek ki, és Ujra megnyitottak egy
vasutvonalat. Ezzel 6sztdndzve mind a helyi lakosokat, mind pedig a turistakat, kozosségi
kozlekedés haszndlatara.

2. ,Triregio” Bazel és térségben - Svdjc, Németorszag és Franciaorszag hatdranal — A
kozosségi kozlekedés nagyfoku el6nyben részesitése jellemz6. Az egyik baseli varosi
villamosvonal meghosszabbitasra kerlil németorszagi teriletekre.

3. A német-lengyel hatdron harom fontos kezdeményezés is van:

A. A Usedomer Baderbahn meghosszabbitasra kerilt Swinouijscie kozpontjaig

B. Ostbahn (Berlin-Gdansk-Kalinyingrad) A német vonatok 6ras lGtemben kozlekednek a
hatdaron at Kostrzynig. 1992-ig, a hatarokon atmené szakaszt csak a tehervonatok
hasznaltak. A Niederbarnimer Eisenbahn engedélyt kapott, hogy a lengyel vasutvonalon
kozlekedtessen vonatokat. A Berlin-Brandenburg dijszabdsi zénaba keriilt 6t lengyel
allomas. Létre jott az Interessengemeinschaft Ostbahn Berlin-Gorzow , eurdpai szint(
szervezet a teriileti egylittm(ikddés koordindlasara. Ugy latjak, hogy a vasut, nagyon
fontos eszkoz a régios kapcsolatok Ujraélesztésében.

C. Drezda és Wroclaw, (két régiokozpont) kozott rendszeres vasuti kozlekedés indult meg
2008-ban. Azdéta az utasok szama négyszeresére né6tt. Az EPF tag ,Deutscher
Bahnkundenverband” azon dolgozik a helyi hatdsagokkal és mas szervezetekkel, hogy
népszer(sitsék a kozosségi kdzlekedést, és tovabb béviiljon a szolgaltatas.
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4. Svajc, Ausztria és Olaszorszag hataraindl (Rhaetian Trianble), gyakrabban kozlekedd
vonatokkal, csatlakozdé autdbuszok Uizemeltetésével és egy olaszorszagi vasutvonal
Ujrainditasaval egy integralt kozosségi kozlekedési hdldzatot alakitottak ki, amely mind a
helyi lakossag, mind az odaldtogatdk szamara vonzdbba tette a kozosségi kozlekedést.

5. A Luxemburgi Allamvasutak (Chemin de fer luxembourgeois) kdzlekedtet hatdron tuli
vonatokat Belgiumban, Franciaorszdgban és Németorszagban is, kiilondsen Luxemburgban
dolgozé ingdzék szdmara.

A fent emlitett, és mas hasonld sikeres kezdeményezéseknél kulcsszerepet jatszott a helyi és
regiondlis hatdsagok, és a civil szféra hatékony egytttmdkodése.

A hatarokon atnyulé kapcsolatok buktatoéi

1. A német-cseh hatdron tobb éve felmerilt Sebnitz és Dolni Poustevna kozotti kapcsolat
visszadllitdsa. A kozlekedési cégek és a hatdsagok a hatar mindkét oldalan hosszas vitakat
folytattak az tgy érdekében, hogy milyen szinten és milyen finanszirozasi rendszer keretein
belil valésuljon ez meg.

2. A spanyol-francia hatdron harom vasut is athalad, amelyeken tavolsagi vonatok
kozlekednek. Ebbdl az egyik egy Uj vonalat részben a nagy sebességli vonatok hasznalnak.
Azonban a regionalis szint{ szolgdlatok szegényesek. A délnyugat-franciaorszagi Languedoc
és Kataldnia (Spanyolorszag észak-keleti része) kozott ritkan és kedvezétlen idépontokban
kozlekednek vonatok. Viszonylag egyszerlii menetrendi médositassal javitani lehetne ezen.

3. A Cisalpino vasuttarsasag Svajc és Eszak-Olaszorszag kozott kdzlekedtettek vonatokat 2009
decemberéig. A megsziinés oka a pontatlanul kozlekedd vonatok voltak, amely problémak
leginkabb a szervezi felépitésbdl fakadtak. A cég megszlinése utan lzemeltetést és a
karbantartast a svajci és az olasz tulajdonos vasuttarsasag megosztotta.

4. Arnhem és Emmerich (holland-német hatar) kézott 2005-ben indult meg a szolgdltatas.
Egy évvel kés6bb azonban megsz(int, azzal az indokkal, hogy az nem volt elégé vonzé utasok
szamara. Egy Uj szolgdltatasnak tébb mint egy évre van sziksége, hogy bizonyitsa
létjogosultsagat, és meggybzze az embereket, hogy valtoztassanak utazasi szokasain.

TANULSAGOK

1. Egy Uj, hatdrokon atnyulé kozlekedési kapcsolatot mind a helyi és regionalis szintl
hatésagoknak, mind a civil szférdanak tamogatni és népszerdsitenie kell. Legaldabb harom
évre van sziikség ahhoz, hogy a bevezetett szolgdltatas bebizonyitsa Iétjogosultsagat.

2. Egyes orszagokban, példaul Hollandidban és Belgiumban nem kormanyzati hatdskor a
hatarokon atnyuld kapcsolatok biztositasa, ez a helyi vagy regionalis hatésagok feladata
bebizonyitani, hogy a hataron atnyulé kapcsolatok pozitiv hatassal jarnak.

3. Viteldijaknak és a szolgaltatasnak vonzdénak és egyszer(inek kell lennie. Ez kiléndsen igaz,
ha eltér6 valuta és kilonboz6 nyelvet haszndlnak a hatar két oldalan. A zénas dijszabas jo
megoldas lehet. A hatar tuloldaldn lév6é varosba sz6l6 jegyeknek a helyi kozlekedés
hasznalatat is magaba kell foglalnia.

4. Ha az el6zetes vizsgalatok igéretesek és a politikai akarat is megvan egy Uj hatarokon
atnyuld kozlekedési kapcsolat |étesitésére, még tobb politikai akaratra van sziikség a
mUszaki kihivdsok megoldasara. Ez az orszdgonként eltér6 mdszaki szabalyozasok aldli
felmentések, kivételeket rovid szakaszokon torténé bevezetését jelenti. Kolcsonos elfogadas
és megallapodasok szikségesek, amelyek lehetévé teszik, hogy a kotottpalyds jarmi a
szomszédos orszag palyait haszndlhassa.

Ha az el6zetes vizsgalatok helyesek voltak és a kezdeményezés az érdekelt szervezetek széles korl
tdmogatdsat élvezi, minddssze némi fantaziara, és pozitiv hozzaallasra ("meg tudom csinalnil!") van
sziikség, ahhoz hogy egy jol m(ikdds, sikeres, hatarokon atnyuld vasuti és autdbusz-kozlekedés
alakuljon ki a régidban.
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