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Feladat

Debrecen Varos Onkormdnyzata, valamint a térségben érintett kdzlekedési megrendelSk és
szolgdltatok a KOZOP-5.5.0 kdédszamu, palyazati kiiras szerint az ,Intermodalis
személyszallitasi kozpont létrehozasa Debrecenben” cimi{ projektjavaslatot szeretnék
megvalodsitani.

A projekthez kapcsolodik egy masik tervezett fejlesztés vizsgdlata is a ,,Debrecenben és
vonzaskorzetében kotottpalyas el6varosi, gyorsvasuti kozlekedési rendszer fejlesztése”
cimd projekt javaslat.

A Tervez6i Konzorcium (Kozlekedés Kft. — Varoskutatas Kft. — PWC Kft.) feladata a projekt
Részletes Megvalodsithatosagi Tanulmany (RMT), valamint a valasztott projekthez
kapcsolodo koltség-haszon elemzés (CBA) elkészitése.

Az RMT kidolgozottsagat tekintve, olyan szintlinek kell lennie, hogy alkalmas legyen a
nagyprojektek tovabbi el6készitésére és egyben megalapozza az engedélyezési tervek
készitését.

A fenti két projekthez kapcsolodik a DKV altal menedzselt ,lgényalapu kozlekedési
rendszer bevezetéséhez sziikséges feltételek meghatarozasa, a rendszer bevezetése,
Debrecen varos kozosségi kozlekedési haldzat racionalizalasi tervének elkészitése” cimd
tanulmany elkészitése is.



» Debrecen varos lakosainak szama a kovetkez6 10 évben stagnal, az 6t korilvevé gy(riben
kismértékben né.

L *» Nagytérségi kapcsolatokban Nyiregyhaza és Nagyvarad kotottpalyas kapcsolatanak

% erGteljes megjelenitése a cél.

g s Avaros vonzaskorzetében 20-25 km-es tavolsagban jellemzéek a napi rendszeres utazasok,
— innen életszer(i az ingazas.

'E +» Debrecen varos az orszagos és nemzetkozi kapcsolatrendszerben a magas hozzaadott

8 értéki ipar fejlesztésével, a nemzetkozi turizmussal és a kiemelt felsooktatassal kivan

e jelen lenni.

) *» Aziparban olyan egészségipari, biotechnoldgiai- fejlesztési, logisztikai kozpont kivan lenni,
5 mely nyomatékkal tamaszkodik a varos déli-zénajanak és ezzel egyutt a repll6tér

kapcsolatrendszerének, nemzetkozi sulyanak fejlesztésére.

% Ildegenforgalom, az egészség — és termalturizmus fejlesztését jelenti a hagyomanyos
ertékeken tul.

Repiilotér szerepének novekedése,
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Az oktatasban az integralt egyetemi jelleg erdsitése, a K+F tevékenység és a kiemelt
technoldgiaju ipar hatarozott tamogatasa a feladat.

>
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»  Afejlesztések, az itt [akdk és idetelepiil6k szamara szinvonalas kdzszolgaltatasokkal,
kdzlekedési alternativakkal kell parosuljanak.

* Az intermodalis kozpont és a csatlakozo kozlekedési haldzat tobb évtizedre meghatarozza a
varosképet és a mobilitasi potencialt. Epitészetileg nem grandidzus, de a lehet&ségeket
kihasznalé megoldasok kellenek. A tervezendé funkciok tegyék lehetbvé az lizemeltetési
koltség stabil biztositasat. Beruhazasi koltségben sajat forras nem képzelhetd el. A stabil
Uzemeltetést a funkcidk egyensulya biztositsa.

L)

L)

* A projekt segitse a varost, hogy a nagy multu debreceni kotottpalyas kozlekedés, a mai
realitasok kozott, uj haldzati kapcsolatokkal, a funkcidk jo egyesitésével ndvelje a varosi
kdzosségi kozlekedés utasszamat és a kotottpalyas elévarosi vasuti kozlekedés vonzerejé%.




* A helyi kozosségi kozlekedési jaratokon (DKV jaratai):
s Aleszalld és felszallok szamlalasa munkanapon és hétvégén a teljes haldzaton,

asara

r

+» Célforgalmi kikérdezés a nagyobb forgalmu megallohelyeken munkanapon,
% A MAV jaratokon:

% A leszallo és felszallok szamlalasa munkanapon és hétvégén a teljes haldzaton,

>

>
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» Célforgalmi kikérdezés a nagyobb forgalmu megalléhelyeken munkanapon,

A VOLAN autdbusz jaratokon:

% A leszallo és felszallok szamlalasa munkanapon és hétvégén a teljes haldzaton,

L)

megalapoz

L)

>

L)

» Célforgalmi kikérdezés a nagyobb forgalmu megalléhelyeken munkanapon,

L)
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Haztartas felvétel Debrecen terlletén

¢ 5100 személy kikérdezése az utazasi szokasairdl, valamint munkanapi utazasairdl

L)

Adatfelvételek a méretezés

&

D)

>

Haztartas felvétel a Debreceni elévarosokban

¢ 5000 - 6000 személy kikérdezése az utazasi szokasairdl, valamint munkanapi
utazasairol

L)
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Elozetes eredmények a Debreceni

haztartasfelvételbol

A megkérdezettek helyvaltoztatasainak modok
szerintimegoszlasa
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A megkérdezettek utazisainak kbzlekedési modok
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A megkérdezettek utazasainak kbzlekedési modok
szerinti megoszlasa
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Elozetes eredmények a Debreceni
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Alapvetések

Az intermodalis kozpont hosszu tavu

kozlekedési 6sszefiiggései

¢ Magas szinvonalu kozlekedési atszallo
kapcsolatok;

¢ Egybefliggs gyalogos fellletek;
s Kotottpalyas kozlekedés elGtérbe helyezése;
¢ A 2-es villamos vonala kiépiil;

¢ A helykozi autébusz allomas az intermodalis
kdzpontba keril elhelyezésre;

+* A tarolasi funkcié nem kizardlag az
intermodalis kozpont teriletén kerdl
megoldasra;

+* Az autdbuszos kozlekedés szerepe az el6varosi
forgalomban csokken;

+»* Debrecen allomason a vaganyok szama
csokkenthetd;

+* A tarifakozosség megvaldsul Debrecen
vonzaskorzetében;

+* Az Erzsébet utca — Wesselényi utca forgalmi
szerepe csokken;

Az intermodalis kézpont hosszu tavu
varosfejlesztési és épitészeti 6sszefiiggései

+** Az Uj intermodalis kdzpont adja a
Nagytemplomtol indulé tradicionalis Piac utcai
tengely lezardsat;

+» A Petdfi tér északi és déli részének
0sszenyitasa komplex kdzosségi funkcidjanak
er@sitése, nagy intenzitasu zoldfellletek
|étesitése;

+* A Pet6fi téren a kozlekedési funkcidok markans
elkdlonitése;

s Meglévé éplletek funkcidjanak felllvizsgélata;

¢ Az Gjonnan kialakuld Piac utca — intermodalis
tér tengely, vasut feletti tovabbvitele a déli
,alvo” terllet elérésével, Uj fejlesztési
lehet6ségek megteremtése;

% A jelenlegi MAV teriiletek jov6beni
felhasznalasanak koncepcionalis atgondolasa;

+» Az intermodalis kbzpont Utemezett kiépitése, a
varos altal meghatarozott Iéptékd fejlesztés;

(o]



Az intermodalis kozponthoz
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Intermodalis kozponttal szemben

k

r

igénye

tamasztott

Kozlekedési alapfunkciok (komplex akadalymentesitési elveknek megfelel6en):
eHelyi autdbusz és trolibusz kiszolgalasa;

eHelykozi és tavolsagi autdbusz kiszolgalasa;

eVarosi villamos kiszolgalasa;

eElGvarosi és tavolsagi vasuti kozlekedés kiszolgalasa;

eTram-train rendszer tavlati fogadhatosaga;

e Repul6téri kapcsolat kilonb6z6 formainak tamogatasa;

Kozlekedési kiegészito funkcidk (komplex akadalymentesitési elveknek megfelel6en):
eParkolasi funkcidk biztositasa;

eKozlekedést kiegészit6é jarmUoldali funkcidk (taxi, car-sharing, bike-sharing) biztositdsa;
*Megdlrzési és taroldsi funkcidk (csomag, érték) biztositasa;

*KOz0sségi kozlekedést kiegészit6 tovabbi elemek (pénztarak, info-pont, utazasi kdzpont,
vardhelyiség, gyermekbarat fellletek, stb...) biztositasa;

eOsszkdzlekedési audiovizudlis utastdjékoztatds megteremtése;

eEgységes arculatu utcabutorok, berendezések, formavilag kialakitasa;

Egyéb funkciok (komplex akadalymentesitési elveknek megfelel6en):
eEpiiletiizemeltetési funkcidk

eBiztonsagi funkcidk

eSzolgaltatok és érintett szervezetek szamara szlikséges funkciok
eTurisztikai funkciok

e "e-funkciok"

eKiskereskedelmi funkciok

eSzolgaltato funkcidk

eSzorakoztatd és kulturalis funkciok

eEgészséglgyi és tisztalkodasi funkcidk

12
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Uzemeltetoi elv

DKV
Autobusz (6sszesen: 32 db sz4616, 4 db csuklds van beosztva):
% Indulé kocsidllas: 4 db;
% Erkezd kocsidallas: 2 db;
+*» Pihenéhely (<30 perc): 13 db sz4616, 2 db csuklds;

«» Taroldhely (>30 percen tuli tarolas, tartalék): 3 db szdlo,
2 db csuklés;

% Jelenleg van dtmend viszonylat;

Villamos

(6sszesen: 24 db, jelenleg 10 db + 2 db tartalék van beosztva):

7
0.0

Induld kocsiallas: 1 db;

% Erkezd kocsiallas: 1 db;

7
0.0

Tartalék villamos tarold (20 6ra): 2 db;

7
0.0

PihenGhely (<30 perc): 1-2 viszonylat esetén 6sszesen 5-6
db;

4

» Deltavagany a villamos megforditdsa céljabdl;

*,

Trolibusz:
+ jelenleg egy atmend viszonylat a Petdéfi téren, 1-1 mh;
Egyéb igények:

+»» Személyzeti parkold: 5 db szgk; szolgalati parkold:
2 db szgk.;

% Pihendhely: 30 f6; forg.irdnyitas: 4 f6; vonaltiszti szolg.: 2
f6;

«» Bérletpénztar: csarnokban, 3 ablak;

% Biztositani kell a diszpécseri helyiséget, valamint szocialis
helyiséget

HAJDU VOLAN
Autdébusz

¢ Induld kocsiallasok szama: 12+1 db, lehet8ség szerint mind
csuklésra méretezve;

% Erkez6 kocsidllasok: 4-5 db, lehetSség szerint mind csukldsra
méretezve;

«*» Rovid idejli (<1 dra) tarolas: 25 db csuklds és sz616 kocsiallas;

«»*» Hosszabb idej(i (>1 6ra) tarolas: minden esetben a Déli
soron;

Geometria:

«» Csuklds autdbusz hossza: 19 m

% Peronhossza: 21 m

% Kozlekedésifolyosd: 3-3,25 m

% Uzemi teriileten, utas nélkiili tolatds elfogadhaté
Egyéb igények:

% Személyzeti szgk. parkolé: 5-6 db

¢+ Biztositani kell a diszpécseri helyiséget, valamint szocialis
helyiséget

% Vezényl6 helyiség: 4-5 6

16




Az intermodalis kozpont

) elemei

arozo ¢

r

meghat

Az intermodalis kozpont meghatarozo elemei a Debreceni vasutallomas-, a villamos végallomas-,
valamint az autobusz-palyaudvar kialakitasa.

MAV
A mai allomasi vaganykép és
peronkiosztds megmarad

Hurok megmarad (atépitésre kerdl,
de jellegében nem valtozik)

A jelenlegi peronszélesség mellett
az atmeng févaganyok
megmaradnak, az 1-2. vaganyok a
déli oldalon visszapdtlasra
keruilnek

Peronszélesitések az atmend
févaganyokig. Az egyik oldali
megel6z6 vagany mindkét
atmend févaganynal megsz(nik.

Fejvégdllomas létesil a jelenlegi
felvételi épiilet északi oldaldn

Autdbusz palyaudvar az allom3si
el6tér keleti részén (hdromszog
alaku teriileten)

Fejvégdllomas létesiil a jelenlegi 1-
2. vaganyok helyén

Autobusz palyaudvar a jelenlegi
allomasi féépulet helyén

Autdbusz palyaudvar az allomasi
el6tér nyugati részén (Posta épilet
helyén)

Autébusz-palyaudvar a vasuti
peronok felett feltlépitéssel

17




Az intermodalis kozpont
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arozo ¢

meghat

Vasutallomas kialakitasanak lehetdségei
Peronszélesitések az &tmend févaganyokig.
Az egyik oldali megel6zd vagany mindkét atmend févaganynal megsziinik.
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Az intermodalis kozpont

) elemeli

arozo ¢

r

meghat

A 2-es villamos tizembehelyezéséhez javasolt alternativ villamos
végallomasi kialakitas

i KOZLEKEDES RN

< litemezhetd kiépités
< az intermodalis kozpont épitése alatt is fenntarthato kialakitas
< Tram-Train kozlekedés esetén tavlatban is megtarthatd végallomasi kialakitas (nem elveszd beruhazas!)

20
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Az autobusz-palyaudvar lehetséges elhelyezései

Allomési féépiilettd] keletre
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Az intermodalis kozpont
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meghat

Allomasi f6épiiletté] nyugatra
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