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Torténeti attekintés

Az aldbbiakban rovid torténeti attekintést adunk Magyarorszag keleti hatarszakaszardl, kiilonds

tekintettel azt keresztez6 kozuti €s vasuti kapcsolatokra.

Magyarorszag jelenlegi keleti hatarszakasza az 1. vilaghdborat megel6z6en nem volt hatar, mivel az
Osztrak-Magyar Monarchia teriilete a ma Ukrajndhoz és Romanidhoz tartozé karpataljai, partiumi
¢s erdélyi teriiletekre is kiterjedt. A XIX. szazad masodik felében, a kor technikai szinvonaldhoz
igazodosan elsdsorban vasuti fejlesztések zajlottak a térségben. Tavolsagi személy- és
teherforgalomra alkalmas vonalakat a Magyar Allamvasutak (MAV) épitett ki, azonban a regionalis
forgalmat lebonyolito vonalakat az egyes HEV (helyi érdekii vasit) tarsasagok hoztik létre és
iizemeltették. Nem csak a Budapestrdl kiindulé sugériranyt vonalak és az ezekhez kapcsolodo helyi
érdekli vasutak fejlodtek ekkor, hanem Arad - Nagyvarad - Szatmarnémeti vonaldban egy erre
mer6legesen haladd vasutvonal is kiépiilt. Erdemi, mai hatassal bird kozati fejlesztések ebben az

idészakban nem torténtek a régiodban.

Az 1. vilaghdborut lezard békekotést kovetden az érintett teriilet északkeleti része (Karpatalja)
Csehszlovakidhoz, a tobbi része Romdénidhoz lett csatolva. Az Ujonnan létrejott hatar szamos
vasutvonalat atvagott, ezek jelentds részén a kozlekedés megsziint. A mar emlitett Arad -
Nagyvarad - Szatmarnémeti vonal teljes egészében az uj hatar keleti oldalan futott, igy az ehhez
Magyarorszag feldl csatlakozd vonalak tobbsége zsdkvonalld valt, ezek lizemeltetésének feltételei
jelentésen romlottak. A Romanidhoz tartozd szakaszok a legtobb vonal esetében olyan rovidek

voltak, hogy rajtuk vasttiizem nem, vagy csak igen korlatozott mértékben folyhatott.

A 1L vilaghébort alatt idélegesen az érintett teriilet jelentds része Ujra Magyarorszaghoz keriilt,
ennek megfeleléen a miiszakilag erre alkalmas vonalak tobbségén a MAV helyreallitotta a vasiti
kapcsolatot. A haboru lezarultaval azonban Ujra elcsatolasra keriiltek a teriiletek, ami kedvezdtlentil
¢rintette a vasutvonalak forgalmat. Az ¢érintett allamok ki- és beutazasi szabdlyai jelentdsen
korlatoztak azok korét és lehetdségeit, akik a hatdron at kivantak utazni. A személygépkocsikkal
vald igen rossz ellatottsag kovetkeztében azonban a létrejovd utazasok lebonyolitdsdban jelentds

része volt a vasutnak.

A Kkérpataljai teriiletek Csehszlovakia helyett a Szovjetunidhoz, azon beliil az Ukrajnai Szovjet
Szocialista Koztarsasdghoz keriiltek. A Szovjetunionak széles nyomtava vasuti haloézata volt, igy a
kéarpataljai vonalak is erre a nyomtavra lettek atépitve és a tovabbi fejlesztések is ezzel a
nyomtavval torténtek. A nyomtavok kiilonbozdésége jelentdsen megneheziti a Magyarorszag és
Ukrajna kozotti vasuti kapcsolat fejlesztését, kiilondsen a regiondlis (pl. Nyiregyhaza - Ungvar)

viszonylatokban.



A kozép-eurdpai orszdgokban lezajlott rendszervaltast és a Szovjetunid Gsszeomldsat kovetden
alapvetéen megvaltozott a jelen tanulmanyban vizsgalt hatdrok helyzete, ami a k&zOsségi

kozlekedést is érintette.

A hatarokon valo atjutas feltételei enyhiiltek, igy a hatarkeresztezd utas- és aruforgalom ndhetett,
am az egyéni kozlekedéshez vald hozzaférés javulasa miatt a hatarkeresztezd kozosségi kozlekedési
kapcsolatok jelentdsége csokkent, egyes esetekben marginalizalodott. Mig a hataratkelési feltételek
enyhiilése (kiilondsen Magyarorszag ¢és Roménia kozott a két orszag Eurdpai Unidhoz vald
csatlakozasat kovetden) az egyéni kozlekedést valasztok szamara azonnal érezhetd volt, a kzosségi

kozlekedési kapcsolatok a legtobb esetben egyaltalan nem kovették a valtozasokat.

A mar vazolt torténelmi helyzetnek megfelelden a Magyarorszag keleti hatarait keresztezd
infrastruktura a legtobb helyen kis kapacitasu ¢€s elavult. Ukrajna felé 1, Romania felé 2 févonali
kozlekedésre alkalmas vasutvonal van. A gyorsforgalmi uthalozat sem Magyarorszagon, sem a két

szomszédos orszagban nem ¢ér el a hatarig.

A jelent6s részben EU-s forrasbol megvaldsul6 és megvalositando fejlesztések érintik a mar emlitett
harom vasiti fOvonalat, valamint a gyorsforgalmi Uthalozat fejlesztése is folyamatban van. A
regiondlis forgalmat lebonyolitd, ez altal a hatdr mentén ¢l6 emberek szamara fontos kapcsolatok
fejlesztésére rendelkezésre allo forrasok joval szlikosebbek. A forrasok ilyetén elosztasa kiilondsen
hatranyosan érinti a Debrecen - Nagyvarad vasuti kapcsolatot, mely torténeti okokbdl (1d. lentebb)

nem févonali jelleg.



Az egyes hataratkeldk forgalmanak és lehetdéségeinek
részletes jellemzése

A hataratkelohelyek forgalmi adatai a Kozponti Statisztikai Hivatal nyilvanosan elérhetd

adatbazisabol szarmaznak.
Magyarorszag - Ukrajna

Altalanos attekintés

A Magyarorszag ¢és Ukrajna kozotti hatarkeresztez0 kapcsolatok igen nagy jelentdséggel birnak
mind a személyszallitas, mind a teherszallitds tekintetében, am hosszu tavon foleg az utdbbi
teriileten van lehetdség fejlesztésre. A vasuti haldzatok nyomtavkiilonbsége hatranyok mellett
elényokkel is jar, mivel a magyar-ukran viszonylatban rendelkezésre all6 nagy kapacitasu
atrakoallomas az Eurdpai és a FAK orszagok kozott lebonyolodé aruforgalom egyik fontos kapuja

lehet.

Ukrajna nem tagja az Eurdpai Unidnak ill. a Schengeni 6vezetnek, csatlakozasa kozéptavon sem
varhatd. Az ebbdl adodo fokozott hatarellendrzés kiilondsen a regiondlis személyforgalomban
résztvevok szamara hatranyos. Amig ezen koriilmény nem vaéltozik meg, a hatarkeresztezd

kozosségi kozlekedési kapesolatok fejlddése nem varhato.

Vasut és kozut: Zahony — Csap (Yon)

A vasiti hataratmenet a Magyar Eszakkeleti Vasut Nyiregyhaza — Ungvar vonalanak része volt, és a
Nagykaroly-Matészalka-Csapi HEV peage vonalként hasznalta. Jelenleg eurdpai kozlekedési
folyosd, ezért varhato emelt sebességre torténd atépitése. Jelentdsége elsésorban az aruforgalomban

nyilvanul meg.

A kozeli allamhatarok miatt nagy a csomoponti potencialja. A kornyezé megyék, jarasok, és
korzetek tagjai a Karpatok Eurorégionak, amely lobbizik, hogy a schengeni hatar minél kevésé
szigetelje el Ukrajnat a tobbi tagtél. A lobbizas barmennyire is lesz hatékony, az eurdpai hatér
biztos, hogy akadalyozni fogja a személyszallitast. Eppen ezért a hivatas forgalom felfutisa nem

varhato.

A hatdratmenet személyszallitdsi potencidlja az iizleti, csaladi és bevasarld utazésokban lehet
Karpatalja vonatkozdsdban (Ungvar, Munkacs, Beregszasz). Nagytavolsagu utazasok esetében a
turisztikai és bevasarlo utazasokban van lehetdség, melyek célpontja Ukrajna belsé teriiletei (Lviv

(Lemberg), Kiev, Harkov). A nyomtav- és aramnemvaltas problémakorének kikiiszobdlése miatt



rovidtavon nem varhat6 jelentds valtozas. A legegyszerlibb (¢és jelenleg a leghatékonyabbnak t(ind)
megoldas Zahony és Csap kozotti személyvonatokkal biztositani a csatlakozast a hatar két oldalan a
tavolsagi vonatokhoz. Hosszabb tavon lehet gondolkozni a széles és/vagy normal nyomtavolsaga

vonal tovabb épitésén, vagy nyomtavvaltasra alkalmas jarmiivek beszerzésén.

A hataratmenet fejlesztése mellett, aruforgalmi ezaltal gazdasagi jelentésége miatt, a kormanyok
elkotelezettek. A kérdés pusztan az, hogy mikor kovetkezik be a fejlesztés. Tény, hogy ennek a

hatarmenetnek a jovoje nem eldsorban a személyszallitdsban, hanem az drufuvarozasban rejlik.

Az elmult években a kozati €s vasuti hataratkelon is jelentOsen visszaesett a személyforgalom,
mértéke tobb mint 50%. Kozat esetében a visszaesés 2004-ben kezdddott. 3 501 424 {6rol
1 479 440 fore csokkent a személyforgalom 2009-re. A vasuti forgalomban 2000 6ta tapasztalhatd
csokkenés. Az atlépok szama 329 123 fordl 129 565 fore esett vissza éves szinten. Lathatd, hogy a
forgalom jelentds része személygépkocsival bonyolddik: 2009-ben 674 803 személygépkocsi 1épte
at a hatart. Versenyképes kinalattal a vasit kihasznalhatnd nagy kapacitdsait. Fontosnak tartjuk
azonban megjegyezni, hogy a hatar két oldalan gazdasagilag elmaradott teriiletek vannak, ezaltal a
kereslet nagyon arérzékeny. A személygépkocsi kozlekedés elonyét noveli az is, hogy Ukrajnaban

joval olcsobb az lizemanyag, mint nalunk.

Kozut: Lonya — Haranglab ([3BiHkoBe)

A lonyai hataratkeld csak személyforgalomra van megnyitva, busszal nem lehet atlépni. Az utobbi
években itt is jelentds csokkenés tapasztalhatd az atlépd forgalomban. Az utazasok nagy része itt is
személygépkocsival valosul meg 2009-ben 37 604 jarmt Iépte 4t a hatart, ebbdl 37 597

személygépkocsi.

Elsésorban a kornyék falvainak forgalmat bonyolitja le, illetve alternativa, ha Zahonynal til hosszu
a varakozasi id6. Jelen formdjaban kozosségi kozlekedés fogadasara nem alkalmas ez a

hataratmenet.

Kozut: Barabas — Mez6kaszony (KocoHb)

A barabasi hataratkeld is csak személyforgalomra van megnyitva. Az elmult 10 évet tekintve
csokkend vagy novekvO tendencia nem figyelhetd meg, évrél-évre valtozik a forgalom trendje.
2009-ben 374 842 6 lépte at itt a hatart, ami 131 801 kozati jarmiivet jelent. A forgalom szinte

teljes egészében személygépkocsival bonyolodik.

Busz fogadasara alkalmas. Az utazasok viszonylatanak és céljanak vizsgalata utan, rentabilis lehet a
forgalom kozosségi kozlekedésre terelése. Az atkeld elsdsorban helyi igényeket szolgal ki, és

alternativa, ha Zahonynal tul hosszu a véarakozasi 1do.
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Beregsurany — Asztély (Acten)

A beregsuranyi hataratkeldn a személyforgalom a jellemzd. Az elmult 3 évben stagnalast mutat,
mértéke megkozeliti a zdhonyit (1069 100 f6). A forgalom szinte teljes egészében
személygépkocsival bonyolodik. Magyarorszdgon a kozelben van Viasdrosnamény, a
Vésarosnaményi Kistérség kozpontja, és Ukrajnaban (Karpataljan) Beregszasz, a Beregszaszi Jaras

kozpontja. A két varos kozotti tavolsag kb. 30 km.

A koz0sségi kozlekedés beinditasaval a személygépkocsi forgalom csékkenthetd lenne.

Koézut: Tiszabecs — Tiszaujlak (Bunok)

Az elmult 10 év vonatkozasaban a személyforgalom nagysaga hullamzo, 2009-ben 863 683 {6 volt.
Szinte teljes egészében személygépkocsival bonyolddik. Lehetdséget biztosit a Fehérgyarmati

Kistérség ¢és a Nagyszo6l6si, Huszti €s [losvai Jaras kozotti kapcsolat javitasara.



Magyarorszag - Romania

Altalanos attekintés

2007. januar l-je 6ta mind Magyarorszag, mind Romadnia tagja az Eurdpai Unidnak, ami a
vamellendrzés megsziinését és a hatarellendrzés jelentds egyszerisodését vonta maga utdn. A
kozosségi kozlekedési kapcsolatok ezzel parhuzamosan a legtobb helyen nem, vagy alig fejlédtek.
Roménia kozeljovében varhatd csatlakozasa a Schengeni Ovezethez a lentebb ismertetett
hataratkelohelyeken tal tovabbi 0j kapcsolatokat fog megnyitni, elsésorban a kozuti hataratkelési

lehetdségek kozott.

Vasut: Zajta — Nagypeleske (Peles)

A hataratmenet eredetileg a Szatmér-Fehérgyarmat HEV része volt, amely a MAV Budapest —
Kirdlyhdaza — Kérosmez6 fovonalabol Szatmarnémetinél adgazott ki, és Fehérgyarmatig tartott. A
Fehérgyarmat és Kocsord als6 kozti vonalrész a trianoni békediktatum utan épiilt meg, és a vonal
kezdépontja Nyiregyhaza lett. A romaniai Szatmar megyében maradt Nagypeleske ¢és Lazari

vasutallomasa.

A hozzavetdleg 15 km (az eredeti nyomvonalon Zajta ekkora tavolsagra volt Szatmarnémetitol)
hosszlisagu szakasz visszaépitésével javithatdo lenne a két megyeszékhely és a tobbi telepiilés
kozotti kozlekedési kapcesolat. (A két megyeszékhely kozotti kdzvetlen vasuti kapcesolat jelenleg is
adott, de nincs kihasznalva.) A vasutvonal jelentdsége lehet még, hogy felfiizi Fehérgyarmatot és
Matészalkat is egy vonalra, melyek kistérségi kozpontok, és igy biztosithatdé a gyors eljutas a
megyeszékhelyek felé. Jelenleg Szatmér megye fejlettebb, mint Szabolcs-Szatmar-Bereg megye, €s
munkaerd piaca Romania EU-csatlakozasa 6ta megnyilt. Ezért hivatas forgalom lebonyolitasara is

alkalmas lehet, potencialis el6varosi vasut.

A Nyiregyhdza — Zajta vasutvonal tengelyterhelés és palyasebesség tekintetében nem egységes
kiépitettségli. A vonal jelentds része alacsony (50-60 km/h) pélyasebességli. Az 1) vonalszakaszt
érdemes lenne magasabb (80-100 esetleg 120 km/h) sebességre kiépiteni, €s a forgalom felfutadsaval
a hazai szakaszt is atépiteni. Az 0j palya épitése elsdsorban Romaniat érintené, mert Zajta allomas
néhany szaz méterre talalhatd az allamhatartol. A jelenlegi infrastruktira atépitése tekintetében
azonban Magyarorszagnak legalabb 86 km hosszii szakaszt kellene atépitenie. (A vonal teljes

hossza 100 km)

A Nyiregyhaza — Zajta vonalon viszonylag sok allomas taldlhato, ami lehetdvé teheti a nagy

jératgyakorisagot, valamint a helyi igényekhez igazod6 betétjaratok kozlekedtetését is: Nagykallo

(13,6 km), Kallésemjén (22,6 km), Nyirbator (37,8 km), Hodasz (47 km), Matészalka (57,1 km),
9



Kocsord als6 (64,5 km), Fehérgyarmat (75,1 km), Zajta (99,7 km). A hatar taloldalan Lazari volt

allomas (kb. 107 km). Szatmarnémeti a vonal jelenlegi kezdépontjatol kb. 115 km-re lehet.

Vasut: Csenger — Ovari (Oar), kézut: Csengersima — Pete (Petea)

Az egykori vasuti hataratmenetet (Csenger — Ovari) a trianoni békediktatum sziintette meg.
Eredetileg a Szatmar-Matészalkai HEV része volt. A MAV Budapest — K6rosmez6 fovonalabol
Szatméarnémeti Goézfiirész allomasnal agazott ki, és a Szabolcsvarmegyei HEV matészalkai
allomésara futott be. A vonal jelentdsége az volt, hogy Csenger jarasszéket bekapcsolta a vasuti

kozlekedésbe. A Romanighoz keriilt teriileten Vetésen és Ovariban volt még szolgalati hely.

A kapcsolat visszaépitésével javithato a két szomszédos megye, Szabolcs-Szatmar-Bereg és
Szatmar kozott az elérhetdség. Szatmar megye fejletségét €s a munkaerd szabad aramlasanak
lehetdségét figyelembe véve biztosithatnd a jelenleg még latens hivatas forgalom lebonyolitasat is.
Szatmarnémeti szempontjabol lehetséges eldvarosi vasit. Ha a vonal, az eredetihez hasonldan,
Szatmarnémeti allomashoz a Budapest feloli végén csatlakozik, iranyvaltas nélkiil el lehetne jutni
Nagybanyéara, Maramaros megye székhelyére is. Igy a harom megyeszékhely kozott kozvetlen

vasuti kapcsolat johet létre.

A kapcsolat felélesztésével Szatmar megyében kb. 22 km-nyi vasutvonalat kellene megépiteni,
lehetdleg 80-100, esetleg 120 km/h palyasebességiire. Magyarorszagon a meglévé 32,6 km
hosszusagl infrastruktarat kellene atépiteni Matészalkdig, valamint Nyirbatortdol Nyiregyhazaig
37,8 km-t, ami a Nyiregyhdza — Zajta (— Szatmarnémeti) vonal része, és jelenleg szintén
mellékvonali kiépitettségli. Matészalka utan Kocsor als6 (7,4 km) és Csenger (25,2 km) allomés. A
Romania teriiletére keriilt szakaszon Ovari volt allomas, aminek Nyiregyhazatol mért tavolsaga az
eredeti nyomvonalon 96 km. Szatmarnémeti Nyiregyhazatél az eredeti nyomvonalon 114 km

tavolsagra volt.

A jelenleg is mikodd kozati hatardtmenet (Csengersima — Pete) jelentds, elsdsorban
személyforgalmat bonyolit le. 2009-ben 1 373 488 {6 1épte at itt a hatart. A szamokbdl latszik, hogy
igény van, amit jelenleg a személygépkocsis egyéni kozlekedés elégit ki (2009-ben 488 834 db).

Vasut: Agerdémajor — Bérvely (Berveni), kézat: Vallaj — Csalanos (Urziceni)

A vasiti hataratmenet a Nagykaroly-Matészalka-Csapi HEV része volt, és ma is iizemel. Napi két
vonat par kozlekedik Matészalka és Nagykaroly kozott. A vonatok Agerdémajor mrh.-n és Bérvely
mrh.-n nem allnak meg. A mai Romania teriiletén még Kalmand mrh volt, ami mér kordbban

megszint.
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Elsdsorban helyi jelentdsége van Matészalka, mint kistérségi kozpont és Nagykaroly, mint megye
jogu varos kozott. A kdzvetlen kapesolat bovithetd lenne Szatméarnémeti és Zilah megyeszékhelyek
felé. Hosszabb tavon az alacsony (40-60 km/h) palyasebességii vonalak atépitésével interregionalis

forgalmat is lebonyolithatna: Ungvar — Csap — Zdhony — Métészalka— Nagykaroly — Zilah.

A gazdasagos iizemeltetés érdekében mindenképpen novelni kell a jaratgyakorisagot, hogy a latens
igényeket is ki lehessen elégiteni. Napi két vonatpar nem alkalmas a hivatas forgalom
lebonyolitdsdra. Szatmar megye Szabolcs-Szatmar-Bereg megyéhez mért fejletsége miatt

rovidtavon is varhat6 a hivatas forgalom felélénkiilése Szatmar megye felé.

Mitészalkan a menetrend jelenleg is lehetové teszi a kiilonb6z0 vonalak kozotti atszallas. Ehhez a
menetrendi pokhoz kellene illeszteni a Matészalka — Nagykaroly (— Zilah) vonatok {itemes

menetrend;jét is.

A kozuti hataratmeneten 2009-ben 653 960 {6 1épte at a hatart, és ndvekvo tendenciat mutat. Ez a
forgalom szinte teljes egészében személygépkocsival bonyoldodik le. Vasaton 2009-ben 3 190 6
utazott a két orszag kozott. A szamokbdl lathatd, hogy igény van, amit mar vasiton is gazdasagos
lenne elszéllitani, és az is, hogy napi két vonat par nem tud igényeket kielégiteni. Ez a

vonatgyakorisdg nem versenyezhet a mindig rendelkezésre allo egyéni kozlekedéssel.

Vasut és kozut: Nyirabrany — Ermihalyfalva (Valea lui Mihai)
A MAV Budapest — Kérosmezé févonalanak volt a része, és jelenleg is févonalként tizemel. A

Debrecen — Nyirabrany vonal jelenleg Debrecen elévarosi vasutvonala. Debrecen és Ermihalyfalva

kozott napi harom vonat par kozlekedik, melybdl egy Nagyvaradra és egy Nagybanyara megy.

Mivel Ermihalyfalva énmagaban nem jelentds telepiilés, ezért a nemzetkdzi vonatokat célszerii
lenne tovabb kozlekedtetni, lehetdleg iitemes menetrend szerint. Déli irdnyba Nagyvarad
kozelithetd meg, ehhez azonban iranyvaltas (és koriiljaras sziikséges). A Debrecen — Nagyvarad
kozvetlen vasuti kapcsolat ideiglenes potlasara alkalmas lehet. A napi egy vonatpar azonban nem
elegendd a tavolsagi igények kielégitésére. Jelenleg csak a kisebb telepiilések egymaskozti
forgalmat bonyolitja le. Eszaki iranyba Nagykéroly, Szatmarnémeti és Nagybanya érhetd el. A napi
egy vonatpar ebben az esetben sem tarja fel megfelelden a teriiletet. Utemes menetrenddel azonban
Bihar megye északi része, Szatmar és Maramaros megyék is bekapcsolhatok lennének az eurdpai
tavolsdgi kozlekedésben Debrecenen at. Megfelelé menetrendi struktardval a vonatok
csatlakozhatnanak a Budapest, illetve Nyiregyhdza és Miskolc felé kozlekedd IC és gyors
vonatokhoz. fgy Debrecen nem csak egy févonal és tobb mellékvonal, hanem két fovonal metszés

pontjaba keriilhetne személyforgalom szempontjabol is. Mivel Nagyvarad felé irdnyvaltas
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sziikséges, ennek iddigénye miatt, az utazdsi id6 szempontjabdl az érmihalyfalvai atszallas is

megfeleld.

A hazai vonalszakasz palyasebessége 80 km/h, mivel eredendden is fOvonalnak épiilt. Ez
alapvetéen megfelel az utazdsi igényeknek. Hosszabb tivon, a forgalom felfutdsaval érdemes

megfontolni a palyasebesség ndvelését és/vagy a vonal villamositasat.

A koOzati hataratmeneten 2009-ben 646 833 6 1épte at az allamhatart, mig vasuton 17 386.
Szembeotld a nagysagrendi kiillonbség. A forgalmat célszerli lenne vasutra terelni. Erre megfeleld
menetrendi struktira alkalmas lehet. Ennek raadasul palyat érinté beruhdzasigénye nincs. Tobblet
koltséget a tobbletvonatok kozlekedtetése jelent, de a felfutd utasforgalommal a bevételek nagyobb

mértékben nOhetnek

Kozut: Létavértes — Székelyhid (Sacueni Bihor)

Az egyik legfiatalabb hatarallomas, korlatozott atjarhatdsagl, buszokat, és tehergépkocsikat nem
fogad, igy kozosségi kozlekedésre nem hasznalhato. Forgalma azonban emelkedd tendenciat mutat.

2009-ben 237 055 6 vette igénybe. Elsdsorban helyi igényeket elégit ki.

A két telepiilés kozott sohasem volt vasuti kapcsolat annak ellenére, hogy mintegy 10 km-re vannak
egymastol, és van vasttallomasuk. A Sarand — Létavértes vonal a Debrecen-Nagyvaradi HEV
szarnyvonala volt. Palyasebessége 60 km/h. Jelenleg a kozforgalmt személyszallitas sziinetel rajta.
Székelyhid a Bihari HEV Biharpiispoki — Ermihélyfalva vonalan fekszik, és elagazo allomas
Szilagysomlyo felé, ahol csatlakozott a Szilagysagi HEV Sarmasag — Szildgysomlyé vonaldhoz. A
Biharpiispoki — Ermihalyfalva vonal késébb atépiilt, és a Nagyvarad — Szatmarnémeti — Halmi

fovonal része lett.

A Létavértes és Székelyhid kozotti kapcsolat elsdsorban helyi igényeket tudna kielégiteni.
Székelyhidon létre lehetne hozni egy menetrendi pokot, ahol minden vonalrél &t lehetne szallni a
tobbire. Igy a vidék szamara elérhetévé valnanak a kornyék nagyvarosai (Debrecen, Nagyvérad,

Zilah), és megkonnyitené a kistelepiilések kozotti kozlekedést is.

Vasut: Nagykereki — Nagyszanté (Santaul Mare)

A hatardtmenet a Debrecen-Nagyvaradi HEV vonalan volt, amelyet a trianoni békediktatum
megsziintetett. A hatar tuloldalara Nagyszant6 és Nagyzomlin szolgélati helye keriilt. A vonal
Biharpiispokinél csatlakozott a MAV vonaldhoz. A vonalat részletesebben targyaljuk a Debrecen -

Nagyvarad kozvetlen vasuti kapcsolatrol szol6 fejezetben.
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Vasut: Biharkeresztes — Biharpiispoki (Episcopia Bihor), kézut: Artand — Bors
(Bors)

A vasuti hataratmenet a Piispokladany — Biharkeresztes (— Nagyvarad) févonalon fekszik, és

eredetileg is fOvonali kiépitetségii.

Jelentdsége elsésorban a nemzetkozi tavolsagi személyszallitasban van. Jelenleg is tobb nemzetkozi
IC 1épi itt &t a magyar-roman hatart. Nagyvarad és Bihar megye szempontjabdl azért fontos, mert

ezen a hatdratmeneten keresztiil tarthatja a kapcsolatot Magyarorszaggal, és Nyugat-Eurdpaval.

A menetrendi kinalat novelésével, hatarok és a munkaeré piac megnyildsa miatt, a vonal er6s6do
hivatasforgalmat bonyolithatna le Nagyvarad fel¢. Javithaté lenne Nagyvarad és kornyéke, mint
turisztikai célpont elérhetdsége. A kozvetlen IC vonatokkal Budapest feld, a Pilispokladanyban
kialakitott menetrendi pokkal Debrecen és Szeghalom iranyabol. A nagytavolsagi utazasok
esetében javithatd Kolozsvar, Gyulafehérvar, Piski elérhetdsége. Akar nagyvaradi csatlakozassal,

akar kozvetlen tavolsagi vonatokkal.

Kozuton Artand és Bors kozott 2009-ben 3 154 120 £6 vette igénybe a hatarallomast, mig vasiiton
119 617 6. A vastti kindlat javitasaval a személyforgalmat vasutra kell terelni. Torekedni kell arra,
hogy ne a csak nemzetkézi InterCity vonatok 1épjék at a hatart, hanem az Osszes vonat

Piispokladéany feldl.

Artand és Bors kozott jelentés az aruforgalom is. A kozati jarmiiforgalomnak majdnem felét teszik

ki a tehergépjarmiivek.

Vasut és kozut: Korosszakal — Korosszeg (Cheresig)

A hataratmenet a Bihari HEV Nagyvarad — Ossipuszta — K6t vonalan fekiidt, ahol csatlakozott a
Matra-Korosvidéki Egyesiilt HEV Dévavanya — Szeghalom — Kot vonaldhoz. A trianoni
békediktatumot kovetden a személyszallitds a hatar mindkét oldalan mukodott, de a hatart nem
1épték at a vonatok. Korosszegre 1997-ig jartak személyszallitdé vonatok, és a 2000-es évek elejéig

teher vonatok. Magyar oldalon 2009-ben szilint meg a személyszallitas Korosnagyharsanyba.

A vasuti kapcsolat elsdsorban helyi igényeket tudna kielégiteni a kistelepiilések egymas kozti
forgalmaban. Nagyvaradrol induldé vonatokkal be lehetne vonni a térséget Nagyvarad és

kornyékének gazdasagi életébe. Potencialis elévarosi vasut lehetne.

A vonal pélyasebessége alacsony, 40 illetve 60 km/h. Hosszabb tavon, a forgalom felfutdsaval

¢rdemes lenne a vonal atépitésének gondolataval is foglalkozni.

A magyarorszadgi vonalszakaszrdl elmondhatd, hogy személyforgalom szempontjabol rossz a

vonalvezetése. Tobb esetben a vasutallomast a telepiiléstol a Sebes-Koros elvalasztja.
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A kozuti kapcesolat 1étezik a két telepiilés kozott, de csak ideiglenes hataratkeloként miikodik. Az
elmult 11 évben 4 évben volt nyitva (1998, 2000, 2001, 2006). Valoszintileg akkor is csak egy-egy
alkalommal, mert az éves forgalom egy negyedévben bonyolddott le. Roménia schengeni

csatlakozédsaval azonban nem is lesz sziikség a hatarallomasra.

Rovidtavon biztos, hogy csak helyi igényeket fog kielégiteni az atmenet, mert a hatdr mindkét

oldalan kistelepiilések, falvak vannak. Hosszutavon varhato Nagyvarad vonzaskorzetének hatasa.

Vasut: Kotegyan — Nagyszalonta (Salonta), kézut: Méhkerék — Nagyszalonta
(Salonta)

A vasuti hataratmenet (Kotegyan — Nagyszalonta) eredetileg fovonali kiépitettségii, amely tavolsagi
forgalmat bonyolitott le. Jelenleg napi harom par vonat kozlekedik Békéscsaba és Nagyszalonta

kozott.

Ekkora vonatgyakorisag semmilyen hivatasforgalom lebonyolitdsara nem alkalmas. Az ehhez
hasonl6 jaratgyakorisaggal rendelkezd vonalak esetében el kell donteni, hogy komolyan akarunk
utasokat szallitani, vagy csak a kirakat kedvéért kozlekedtetjiikk a vonatokat. A vonal lehetséges
elévarosi vasutja Békéscsabanak és Gyulanak is. Mindkét varos turisztikai €s kulturalis vonzerdvel
rendelkezik. A vonatokat érdemes lenne nem csak Nagyszalontdig, hanem Nagyvaradig
kozlekedtetni. Nagyvarad Bihar megye székhelye, és kozlekedési csomdpont. A nagyobb tavolsagra
utazok szamara a nagyvaradi végallomas kedvezobb, és megfeleld menetrendi pok kialakitasaval a

tovabb utazast is lehetne segiteni.

A vonalon lehetéség lenne interregiondlis kapcsolat iizemeltetésére is: Nagyvarad — Gyula —

Békéscsaba — Szeged (— Szabadka)

A vonal palyaallapota annyira leromlott, hogy sziikséges a felgjitasa. A 80 km/h-r6l mar 60-ra és
70-re csokkent. A hatardtmenet palyasebessége 55 km/h. Ha nem csak vegetalo kishatarforgalom

lebonyolitasara akarjak hasznalni, akkor célszerii az eredeti palyasebesség visszaallitasa.

M¢éhkeréken at 2009-ben 833 329 {0 Iépte at a hatart. Ez akkora forgalom, hogy vastton is

gazdasagos lenne elszallitani. Ehhez javitani kell a vastti menetrendi kinalaton.

Koézut: Gyula — Gyulavarsand (Varsand)

Kozuti hataratkeld, hasonl6 nagysagu személyforgalommal, mint Méhkerék, viszont jelentsebb az
aruforgalma. A jarmiforgalomnak tobb mint fele tehergépjarmii. Nyilvanvalo, hogy ennek a

hataratmenetnek elsdsorban az aruforgalomban van jelentdsége. A 44-es Ut itt éri el az orszaghatart.
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A Debrecen - Nagyvarad kozvetlen vasuti kapcsolat

helyreallithatésaga

A vasuti kapcsolat rovid torténete

Az 1848. januari vasuti koncepcio6 szerint az akkor tervezett Pest - Cegléd - Szolnok - Debrecen -
Szatmar fovonalbol Debrecennél 4dgazott volna el a Nagyvaradra vezetd, szintén févonali jellegii
vasut. Ez a lehetdség igen kedvezd lett volna a mar akkor is regionalis kozponti szereppel bird két

varos kozotti kdzvetlen kapcsolat szempontjabol.

A XIX. szazad utols6 harmadéban azonban a fovonali haldzat Széchenyi terveitdl eltérden épiilt
meg, és a Nagyvaradra vezetd févonal a Szolnok - Debrecen vonalbol nem Debrecennél, hanem
Piispokladanynal keriilt kidgaztatdsra. A Pest - Nagyvarad kozotti tavolsag ezzel valamelyest
rovidiilt, azonban a Debrecen - Nagyvarad kapcsolat csak helyi érdekii vasutvonalként épiilhetett

meg.

Az 1880. és 1888. évi HEV torvények hatasara az Osztriak-Magyar Monarchia magyarorszagi
tertiletein tobb mint 6 ezer km helyi érdekii vasutvonal épiilt. Ezek ko6zott volt a Debrecen -
Derecske - Nagyléta (ma: Létavértes) HEV is, mely 1894-ben nyilt meg. A két 4g Sarandon valt
szét. A nagylétai vonal meghosszabbitasat tervezték Székelyhidig, onnan kapcsolatot teremtve
Nagyvaraddal. Ez a meghosszabbitds soha nem késziilt el. A derecskei 4g azonban
meghosszabbitasra keriilt Nagykerekin keresztiil egészen Biharpiispokiig, ahol csatlakozott a
Piispokladany - Nagyvarad fovonalhoz. A vonal 1911. januar 28-an nyilt meg, és az 1. vilaghaboru
lezarultaig iizemelt. A kijelolt hatar a vonalat Nagykereki - Nagyzomlin allomaskdzben metszette

at, a MAV Debrecen - Nagykereki viszonylatban kozlekedtetett vonatokat itt.

Az 1940. évi II. Bécsi Dontéssel a vonal Gjra teljes hosszaban Magyarorszaghoz keriilt, igy a 72 km
hosszu vonalon helyreallhatott a kdzlekedés Debrecen és Nagyvarad kozott. A vonatok menetideje
1944-ben 2 ora 18 perc volt. A II. vildghaborut kovetden a vonal ujra zsdkvonalld valt, csak a
Debrecen - Nagykereki szakaszon maradt fenn a kozlekedés. A haszndlaton kiviili szakaszt a hatar

mindkét oldalan felszedték.

A két varos kozti kozésségi kozlekedési kapcsolatok jelenlegi helyzete

Debrecen és Nagyvarad kozott jelenleg napi egy par kozvetlen vonat kozlekedik Ermihalyfalvan
(Valea lui Mihai) keresztiil 2 6ra 42 perces ill. 3 6ra 22 perces menettartammal. Sem a vonatok
indulési idOpontja, sem a tavolsdghoz képest igen jelentds menettartama nem teszi ket alkalmassa

jelentds utasforgalom lebonyolitasara. Piispokladanyon keresztiil atszallassal, 6sszesen 2 és fél oras
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menettartammal napi 6 par vonat all rendelkezésre, &m a hosszii menettartam, az atszallas ¢és a
kedvezdtlen dijszabas miatt ezek sem tdltenek be jelentés szerepet a két varos kozotti
utasforgalomban. A vonatjegy ara jelenleg 10,5 eurd/irany, ami két f6 esetén mar meghaladja egy

atlagos személygépkocsival megtett ut koltségeit. Buszkozlekedés a két telepiilés kozott nincs.
A vasutvonal helyreallitasanak lehtéségei

A vonalban rejl6 lehetéségek

A megléve vonalszakasz Debrecen eldvarosi vasttja, ezért fontos szamdra. A hatarok
megnyilasaval a viszonylag elmaradott (egykori bihari) térség szamara jabb munkalehetoségeket
tudna biztositani Nagyvarad és kornyéke. Tehat a vastti kapcsolat megépitésével a hivatas forgalom
tovabbi felfutasaval lehetne szamolni. A vonalnak egyébként jelentsége van a telepiilések egymas

kozti forgalmaban is.

A Debrecen — Nagyvarad kozvetlen kapcsolat nem csak a két nagyvaros kozti, hanem
interregionalis igényeket is ki tudna elégiteni, ugyanis része a Kassa — Miskolc — Debrecen —

Nagyvarad TINA folyosonak.

Tovabbi sziikséges fejlesztések

A Debrecen — Nagykereki vonal mellékvonali kiépitettségli, palyasebessége 60 km/h. Ezt
mindenképp novelni kell tavolsagi kozlekedés lebonyolitasa esetén. Ezért nem csak a hianyzo
Nagykereki — Biharkeresztes szakasz megépitése fontos, hanem a meglévé infrastruktura atépitése

is, lehetdleg 80-100 km/h palyasebesség elérésével.

Korabbi tervek

Az évek soran tobbszor felmeriilt a Debrecen és Nagyvarad kozti kdzvetlen vasuti kapcsolat
visszaallitasa. El6szor a Debrecen — Nagykereki vonal zsdk jellegét akartak megsziintetni. Derecske
¢s Berettyoujfalu kozott Gj palya épitését, és a Derecske — Nagykereki szakasz megsziintetését
tervezték. A vonal zsdk jellege megsziint volna, viszont az egyébként is perifériara szorult térséget
még jobban félreszoritotta volna a kozlekedési kapcsolat megsziinése. Nagykereki, Kismarja,
Pocsaj, Esztar és Konyar térségébdl ma is sokan jarnak Debrecenbe dolgozni. Késébb felmertilt a
vonal Artandnal valo bekotése a Piispokladany — Biharkersztes (— Nagyvéarad vonalba). Artand
megallohely azéta megszint, igy a biharkeresztesi bekotés keriilt elotérbe, amely be is keriilt az

Orszagos Rendezési Tervbe.
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A. valtozat: Nagykereki - Biharkersztes - Biharplispoki (Episcopia Bihor)

Az 1. mellékletben taldlhaté térképen 6/a-val jelolt valtozat elénye, hogy teljes egészében
Magyarorszag terliletén haladva teremt kozvetlen kapcsolatot Nagyvarad és Debrecen kozt,
valamint a bihari térség telepiiléseit is dsszekoti Nagyvaraddal. Biharkeresztesnek a kistérségben
betoltott szerepét is erdsitené az Osszekotés ilyen forman torténd megvaldsitisa. Az eredeti
utvonalon megvalosuld Osszekotéssel szemben esetleges hatranya, hogy Uj kisajatitdsokra van

sziikség, illetve a vonalhossz néhany kilométerrel nagyobb lenne.

B. valtozat: Nagykereki - Nagyszanté (Santaul Mare) - Biharpuspoki
(Episcopia Bihor)

Az 1. mellékletben talalhato térképen 6/b-vel jelolt valtozat a kapcsolatnak az eredeti itvonalon valo
visszaallitasat jelentené. Az A. valtozatnal mar ismertetett szempontokon tulmenden f6 elonye,
hogy a szilikséges 1) épitésii szakasz hossza ezen valtozat esetében lenne a legrovidebb, ami az
eljutasi idére is kedvezd hatdssal lenne. Hatranya, hogy nem teremt kozvetlen kapcsolatot a

Debrecen - Nagykereki vonal és Biharkeresztes kozott.

C. valtozat: Derecske - Berettyoujfalu - Biharkersztes - Biharplispoki
(Episcopia Bihor)

Ezen valtozat elényds lenne a Hajdu-Bihar megyén beliili, Debrecen - Derecske - Berettyoujfalu
viszonylatban lebonyolitott utazasok szempontjabol, de marginalizalnd és hosszu tdvon zsdkvonalla

tenné a Nagykereki agat. Megvaldsulasat az A. vagy B. valtozat megvaldsulasa esetén a megyén

beliili kozlekedési kapcsolatok javitdsa miatt timogatjuk.

A rovid- és kozéptavu célok és teendok

Rovid tdvon fontosnak és elérhetden tartjuk, hogy Nagykereki vasutallomas és Nagyvarad kozott a
Nagykerekibe érkezd vonatok tobbségéhez csatlakozd autdbuszok keriiljenek kozlekedtetésre.
Ahhoz, hogy ez a viszonylat jelentés utasforgalmat bonyolithasson le, utasbarat dijszabas
bevezetése sziikséges. Ezen tulmenden Debrecenen, Nagyvaradon ¢és a kornyezd telepiiléseken
olyan kampany inditasat tartandnk célravezetének, mely felhivnd a lakossag figyelmét a hataron

valo atutazas 0j lehetéségére.

Kozéptavon a tervezett autopalya-fejlesztés kiegészitéseként javasoljuk, hogy a fentebb targyalt
véltozatok valamelyikének megfelelden keriiljon helyreéllitasra a kozvetlen vasuti kapcsolat is a két
regionalis jelent6sége nagyvaros, Debrecen €s Nagyvarad kozott, valamint keriiljon felujitasra az

érintett vasttvonal magyarorszagi szakasza is.
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Hatarkeresztez6 kozosségi kozlekedési kapcsolatok eurépai
szemmel

Szerzd: Trevor Garrod, az Europai Utasok Szovetségének (EPF) elndke

Bevezetés

Az EPF-nek jelenleg 33, az utasok képviseletét ellatd tagszervezete van 18 europai orszagban -
koztiik a Debreceni Regionalis Kozlekedési Egyesiilet is. Az EPF 2002-ben alakult meg azért,
hogy parbeszédet folytathasson az Eurdpai Bizottsdggal, az Eurdpai Parlamenttel és mas
nemzetkdzi szervezetekkel. A tagok megosztjdk egymassal mind pozitiv mind negativ

tapasztalataikat, és tanulhatnak egymas sikereibdl és problémaibol.

Hatarkeresztez6 kapcsolatok Eurépaban

Az 1990-es évektdl kezdddden tobb orszagban (Egyesiilt Kirdlysdg, Franciaorszadg, Benelux
allamok, Németorszag, Svajc) talalkozhatunk nagysebességli nemzetkdzi vonatokkal -, mint az
Eurostar és a Thalys - azonban a regiondlis szintli kapcsolatok néhany kivételtol eltekintve
szegényesek. Ezért az EPF 2007-ben, "Utazas hatarok nélkiil" cimmel kozétett egy listat, bemutatva
azokat a helyeket, ahol - kiilondsen a vasuti kapcsolatok -, a jelenleginél versenyképesebbé
valhatnanak a személygépkocsi hasznalattal szemben. 2010-ben a lista aktualizalasra keriilt, és egy

jelentés is késziilt. Ezek megtekinthetdek az EPF honlapjan: www.epf.eu .

Sikeres példak hatarokon ativel6 kozosségi kozlekedési szolgaltatasokra

Sokan utaznak a nagyobb eurdpai varosok kozott nemzetkdzi gyorsvonatokon, amelyek
¢szrevétleniil szelik 4t a hatdrokat - példaul Londonbol Briisszelbe, Briisszelb6l Frankfurtba,
Parizsbol Ziirichbe. Az osztrak Railjet pedig rendszeres idokdzonként biztosit eljutdsi lehetdséget
Miinchen, Bécs és Budapest kozott. Magyarorszag nyugati irdnyu vasuti 0sszekottetése is javult a
Zalalovo €és Hodos kozotti vasuti kapcsolat wjjaépitésével, utat adva a Budapest - Ljubljana

expressznek.

Vannak példaértékli, hatdrokon atnyald vasuti - helyenként autdbuszos és villamos vasuti -

kapcsolatok helyi és regiondlis szinten is.

1. Maas-Rhein, Eurorégié6 Németorszag, Belgium és Hollandia hataranal. 1998 ota kozos
jegyertekesitd ¢€s informacids rendszert fejlesztettek ki, és twjra megnyitottak egy
vasutvonalat. Ezzel 6sztondzve mind a helyi lakosokat, mind pedig a turistakat, kozdsségi

kozlekedés hasznalatara.
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2. ,Triregio” Bazel és térségben - Svajc, Németorszag és Franciaorszag hataranal — A
kozosségi kozlekedés nagyfoku eldnyben részesitése jellemzd. Az egyik baseli varosi

villamosvonal meghosszabbitéasra keriil németorszagi teriiletekre.
3. A német-lengyel hataron harom fontos kezdeményezés is van:
A. A Usedomer Baderbahn meghosszabbitasra keriilt Swinouijscie kozpontjaig

B. Ostbahn (Berlin-Gdansk-Kalinyingrad) A német vonatok o6rés litemben kozlekednek
a hataron at Kostrzynig. 1992-ig, a hatdrokon atmend szakaszt csak a tehervonatok
hasznaltdk. A Niederbarnimer Eisenbahn engedélyt kapott, hogy a lengyel vastutvonalon
kozlekedtessen vonatokat. A Berlin-Brandenburg dijszabési zonaba keriilt 6t lengyel
allomés. Létre jott az Interessengemeinschaft Ostbahn Berlin-Gorzow , eurdpai szinti
szervezet a teriileti egyiittmiikodés koordinalasara. Ugy latjak, hogy a vasit, nagyon

fontos eszkoz a régios kapcsolatok Gjraélesztésében.

C. Drezda és Wroclaw, (két régiokdzpont) kozott rendszeres vasuti kdzlekedés indult meg
2008-ban. Azbéta az utasok szama négyszeresére nétt. Az EPF tag ,,Deutscher
Bahnkundenverband” azon dolgozik a helyi hatdsagokkal és mas szervezetekkel, hogy

népszerisitsék a kozosségi kozlekedést, és tovabb boviiljon a szolgaltatas.

4. Svajc, Ausztria és Olaszorszag hatarainal (Rhaetian Triangle), gyakrabban kozlekedo
vonatokkal, csatlakozd autobuszok iizemeltetésével és egy olaszorszagi vasutvonal
ujrainditasaval egy integralt kozosségi kozlekedési halozatot alakitottak ki, amely mind a

helyi lakossag, mind az odalatogatok szdmara vonzobba tette a kozosségi kozlekedést.

5. A Luxemburgi Allamvasutak (Chemin de fer Luxembourgeois) kozlekedtet hataron tuli
vonatokat Belgiumban, Franciaorszdgban és Németorszagban is, kiilondsen Luxemburgban

dolgozd ingazok szamara.

A fent emlitett, és mas hasonlo sikeres kezdeményezéseknél kulcsszerepet jatszott a helyi és

regionalis hatdsagok, €s a civil szféra hatékony egyiittmitkodése.

A hatarokon atnyulé kapcsolatok buktatéi

1. A német-cseh hatdron tobb éve felmeriilt Sebnitz és Dolni Poustevna kozotti kapcsolat
visszaallitasa. A kozlekedési cégek és a hatosagok a hatar mindkét oldalan hosszas vitdkat
folytattak az {ligy érdekében, hogy milyen szinten és milyen finanszirozési rendszer keretein

beliil valésuljon ez meg.

2. A spanyol-francia hataron harom vasat is athalad, amelyeken tdvolsdgi vonatok

kozlekednek. Ebbdl az egyik egy 0j vonalat részben a nagy sebességli vonatok hasznélnak.
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Azonban a regionalis szintli szolgéalatok szegényesek. A délnyugat-franciaorszagi Languedoc
és Katalénia (Spanyolorszag észak-keleti része) kozott ritkan és kedvezotlen idopontokban

kozlekednek vonatok. Viszonylag egyszerli menetrendi modositassal javitani lehetne ezen.

3. A Cisalpino vasuttarsasag Svajc és Eszak-Olaszorszag kozott kozlekedtettek vonatokat
2009 decemberéig. A megsziinés oka a pontatlanul koézlekedé vonatok voltak, amely
problémak leginkabb a szervezi felépitésbol fakadtak. A cég megszlinése utan iizemeltetést €s

a karbantartast a svéjci és az olasz tulajdonos vasuttarsasdg megosztotta.

4. Arnhem és Emmerich (holland-német hatar) kézott 2005-ben indult meg a szolgaltatas.
Egy évvel késObb azonban megsziint, azzal az indokkal, hogy az nem volt elégé vonzo utasok
szamara. Egy 1j szolgaltatdsnak tobb mint egy évre van sziiksége, hogy bizonyitsa

1étjogosultsagat, és meggydzze az embereket, hogy valtoztassanak utazasi szokasain.

Tanulsagok

1. Egy 1j, hatdrokon atnytlé kozlekedési kapcsolatot mind a helyi és regionalis szinti
hatésagoknak, mind a civil szféranak tdmogatni és népszertsitenie kell. Legalabb harom

évre van sziikség ahhoz, hogy a bevezetett szolgaltatas bebizonyitsa létjogosultsagat.

2. Egyes orszagokban, példaul Hollandidban és Belgiumban nem kormanyzati hatdskor a
hatarokon atnytlé kapcsolatok biztositdsa, ez a helyi vagy regiondlis hatésagok feladata

bebizonyitani, hogy a hataron atnyulo kapcsolatok pozitiv hatassal jarnak.

3. Viteldijaknak és a szolgéltatasnak vonzonak és egyszertinek kell lennie. Ez kiilondsen igaz,
ha eltérd valuta és kiilonboz6é nyelvet hasznalnak a hatar két oldalan. A zénas dijszabés jo
megoldas lehet. A hatar tGloldalan 1€évé varosba szolo jegyeknek a helyi kozlekedés

hasznalatat is magaba kell foglalnia.

4. Ha az eldzetes vizsgalatok igéretesek és a politikai akarat is megvan egy uj hatarokon
atnyuald kozlekedési kapcsolat 1étesitésére, még tobb politikai akaratra van sziikség a
miuszaki kihivasok megoldasara. Ez az orszdgonként eltérd miiszaki szabalyozasok aldli
felmentések, kivételeket rovid szakaszokon torténd bevezetését jelenti. Kolesonos elfogadés
¢s megallapodasok sziikségesek, amelyek lehetdvé teszik, hogy a kotottpalyas jarmi a

szomszédos orszag palyait hasznalhassa.

Ha az eldzetes vizsgalatok helyesek voltak és a kezdeményezés az érdekelt szervezetek széles kori
tamogatasat ¢élvezi, mindossze némi fantdziara, és pozitiv hozzaallasra ("meg tudom csindlni!") van
sziikség, ahhoz hogy egy jol miikddod, sikeres, hatarokon atnyuld vasuti €s autdbusz-kozlekedés

alakuljon ki a régidban.
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Forrasok, hivatkozasok

Késziilt a 2011. aprilis 14-én tartott Egyiitt a Régioval Konferencia anyagainak

felhasznalasaval.
Osszeallitotta: Safri Péter, Vincze Janos, Jonas Zoltan, Méricz Karoly Péter
A torténeti attekinté alapjaul Koi Istvan (MAV Zrt. eléadasa szolgalt)

A vasuti térkép alapjaul a Magyar Kozlekedési Klub altal készitett ,,Vasttbarat
térkép szolgalt”
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