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• Megvalósíthatósági 

tanulmány készül a Debrecen 
környéki vasúthálózat 
fejlesztésére

• Évtizedes elmaradásokat és 
versenyhátrányt kell 
leküzdeni

• Uniós támogatás elnyerése a 
cél

• A fejlesztés kapcsolódik több 
más projekthez (intermodális
központ, 2-es villamos, 100-
as vonal felújítása)
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• Komoly adottságok és 

lehetőségek

• Nyolc irányban kiterjedt 
elővárosi hálózat

• Több mint 300 km-es 
modellterületen belüli 
vonalhálózat
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- A járművek relatíve tisztán 
tartottak

- Nagyállomás utastájékoztatása
jellemzően megbízható

- Segítőkész személyzet

Negatívumok
- Csatlakozásmulasztások miatt nem 
tervezhetı utazások

- Leromlott pálya oldali infrastruktúra

- Leromlott állomási és megállóhelyi 
környezet, emelt peron hiánya a legtöbb 
helyen

- Irreálisan magas eljutási idı

- Állomási technológiák miatti hosszú
idejő keresztre várakozások

- Elöregedett, nem komfortos 
gördülıállomány

- Utastájkoztatás hiánya

- Rugalmatlan közlekedési rend

- Települések elégtelen megállóhely 
kiosztása
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Német területen

- S-Bahn
- Jelentıs városi szerep, 20-50 km 
az elıvárosban. Több modell, eltérı
logika (pl. Berlin, München, 
Karlsruhe). Utóbbinál S-Bahn = Tram-
train. 

- RegionalBahn (RB)
- Klasszikus személyvonat, az S-
Bahn által lefedett szakaszokon 
zónázik.

- RegionalExpress (RE)
- Régióközpontokat összekötı
térségi gyorsvonat

- InterRegioExpress (IRE)
- Különbözı régiók központjait 
másodlagos irányokon összekötı
gyorsvonat

- InterCity (IC)
- Távolsági gyorsvonatok, akár 
egész országot átszelıen

- InterCityExpress (ICE)
- Emelt és nagysebességő távolsági 
gyorsvonatok, akár egész országot 
átszelıen

Magyarországon

- Személyvonat

- 50-100 km az elıvárosban, illetve 
nagyvárosok között. 

- Zónázó vonat

- Elıvárosban a távolabbi 
településeket elérı, a belsıbb 
településeken nem megálló gyorsított 
vonat.

- InterRégió (IR)

- Különbözı régiók városait  
összekötı térségi gyors, vagy sebes, 
vagy személyvonat

- Gyorsvonat, sebesvonat

- Távolsági vonatok jellemzıen 
Budapest kiinduló-, vagy végponttal

- InterCity (IC)

- „Minıségi” távolsági 
gyorsvonatok, jellemzıen Budapest 
kiinduló-, vagy végponttal
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S-Bahn Berlin

S-Bahn Stuttgart

S-Bahn Karlsruhe

Személyvonat

Személyvonat

Személyvonat
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RegionalBahn

RegionalBahn

RegionalExpress (magánvasúti) InterRégió / 
Távolsági személyvonat

Zónázó személyvonat

Zónázó személyvonat
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InterCity Sebesvonat

InterCity

Gyorsvonat

InterCityExpress

InterCity



Projekttől függetlenül jelentkező változatképző elemek 
és megoldási változataik
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Rendszerszintű szempontok érvényesülése
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Változatképző elemek és megoldási változataik I.
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Változatképző elemek és megoldási változataik II.
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Fő fejlesztési irányok
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0.     Változat – projekt nélküli eset (elvi példa a számítások 

megalapozására) – konzervált állapotok

1.Változat – minimál változat 

2. Változat – vasútra hangsúlyozott fejlesztések

3. Változat – átjárható elővárosi közlekedési rendszer
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Pálya és infrastruktúra:
• Új megállók megjelenése minden vonalon (beleértve a 100-as 

vonalat is, a NIF fejlesztéstől függetlenül). 
• Állomási és megállóhelyi funkciók bővülnek
• A tervezési sebesség újbóli elérése

Szolgáltatás:
• Sűrűbb követés, jellemzően reggel a terhelt irányban 30 perc, 

amúgy 60.
• Volán hálózat kis mértékben módosul, csökken. (Ráhordás 

ahol megoldható időveszteség nélkül, főleg távolabbi 
pontokról, ott megjelenik).

Jármű:
• Új járművek megjelenése (dízel LRT szerelvények a 

mellékvonalakon), de projekten kívül 
Eredmény:
Jobb eljutási idő és az új városi megállók miatt lerövidülő

debreceni úti cél elérések, több utas jelenik meg.
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Pálya és infrastruktúra:

• A sűrűbb követés miatt a keresztezési helyek számának bővítése, akár forgalmi 
kitérőkkel, akár elnyújtott kitérőkkel, akár egyes megállóhelyeken rövid 
kétvágányos megoldással. (A keresztezési helyek száma és helye a követési 
időkből és a debreceni pókból számítandó).

• Debrecen állomás átépítése (NIF projekt keretében).

Szolgáltatás:

• Sűrűbb követés, különösen a kiválasztott, teljesen megújuló vonalakon (30 perc a 
mellékvonalakon, betétjáratokkal)

• Volán hálózat mindenhol csökken, az átépülő vonalak mentén teljes átrendeződés

• Erős intermodalitás, hálózatok és díjszabások egymáshoz hangolása (szövetségi 
modell)

Jármű:

• Új járművek megjelenése (projekten kívül) – dízel LRT szerelvények

Eredmény:

• Jelentősen emelkedő pályasebesség és emiatt javuló eljutási idő. Az új városi 
megállók miatt lerövidülő debreceni úti cél elérések. Jelentős számú többlet utas.
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Pálya és infrastruktúra:
• Az új megállók a tram-train további igényeihez is igazodnak.
Szolgáltatás:
• A sűrűbb követés miatt a keresztezési helyek számának 

további bővítése valamennyi vonalon, akár forgalmi 
kitérőkkel, akár elnyújtott kitérőkkel, akár egyes 
megállóhelyeken kétvágányos megoldással. (A keresztezési 
helyek száma és helye a követési időkből és a debreceni 
pókból számítandó, figyelembe véve a tram-train igényeket 
is).

• Volán hálózat és szerep teljes átrendeződése
• Városi hálózat átalakulása
Jármű:
• Új járművek megjelenése – Dízel LRT és duó tram-train

projekten kívül 
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Eredmény:
• Jelentősen emelkedő pályasebesség (ütemezetten 

valamennyi vonalon), és emiatt javuló eljutási idő. Az új 
városi megállók miatt lerövidülő debreceni úti cél 
elérések. Jelentős számú többlet utas.

• Átszállásmentes kapcsolatok a Tram-train vonalakon.

Tram-train rendszer megjelenése (pl):
• Hajdúböszörmény belváros – Debrecen belváros –

Hajdúszoboszló belváros
• Biogal iparvágány – 1-es villamos

• Böszörményi út – 2-es villamos

• (Nagyvárad) - Nagykereki / Létavértes -> 106-os / 107-es 
vonal, -> Debrecen Repülőtér -> Debrecen Nagyállomás -> 
Debrecen 2-es villamos – 33-as út – 108-as vonal 
Balmazújvárosig
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Továbbvezetési lehetıség Berettyóújfalu felé
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KKööszszöönnööm a figyelmet!m a figyelmet!


