Villamossal hatarok nélkul

Tramtrain... Hmmm, mi lehet ez? Egy Ujabb cstunya sz6 a mérnokoktol?

Nem, de most megtudhatod, hogy mit is jelent. A tramtrain vagy magyarul elévarosi villamos
egy viszonylag ujfajta kozlekedési rendszer, melynek Iényege a vasuti palyat hasznalé villamos.
Ez azt jelenti, hogy a Kossuth téren felszallva a villamosra, akar atszallas nélkll is eljuthatsz
Hajduboszérménybe.

A kezdetek

Az elsé ilyen rendszert a németorszagi Karlsruheben hoztak létre az 1950-es években. Azo6ta
tobb eurdpai varosban is mikodik ehhez hasonld rendszer, de sokkal korabbrdl hozhatunk
hazai példat is, csak akkor nem hivtak igy. A halézatokon valé atjaras mozgatdja akkor nem az
utas volt, hanem pusztan gazdasagi megfontolas. A Debrecen-Nyirbator HEV az 5-6s (nyulasi)
és a 3-as (pallagi) villamos vonalat hasznalta. Masik példa Nyiregyhaza, ahol a kisvasut a
belvaroson keresztul ment és Sostdégyogyfurdéig villamositva volt.

Miért is olyan j6?
Az el6varosi villamos nem a kozlekedési vallalatok oncélu otletelése, hanem az utasokért, az
utasok kényelméért van. Egy jobb szolgaltatas szamukra:
- nem kell atszallnod, igy hamarabb elérheted célodat
- avarosi szakasz tobb megalléjaban tobb lehetéséged van a fel- és leszallasra, nem
kell kimenned a Nagyallomasra, hogy felszallj a tiszaloki vonatra
- két megall6 kozott rovidebb menetidd érheté el a vonathoz képest (nagyobb
gyorsulas, révidebb fékut)

Alljon itt néhany gondolat arrdl is, hogy ez miért j6 a kdzlekedési vallalatnak
- villamosoknak kisebb az energiafogyasztasa
- a villamosok konnyebbek, mint a vasuti jarmivek, ezért kimélik a palyat. Ebbdl az
kovetkezik, hogy olcsdbba valik a vasuti palya fenntartasa

llyet lehetne Debrecenben is?

Igen, lehetne, mert Debrecennek fantasztikus adottsagai vannak az el6varosi villamos
vonatkozasaban. A kornyezd vasutvonalak viszonylag koézel futnak a villamoshoz, ezért
konnyen 0sszekothetd a két haldézat. A szakmaban éppen ezért mar régota téma, és az elmult
években mas hazai varosokban is felmerul hasonlo 6tlet.




Debrecenben a legegyszeriibben a Nagyallomasnal koétheté 6ssze a villamos és a vasuti
palya. Atszallas nélkiil elérhetévé valik példaul Hajduszoboszlé. Sét, egy szarnyvonal
épitésével akar Hajduszoboszlé belvarosaig is villamosozhatnank. A masik nagy forgalmu
elévarosi viszonylat a hajdubdszérmeényi. Ha a Pallagi uton a Klinikatol a Gyogyszergyarig
vaganyt fektetnénk, a Gyogyszergyar iparvaganyan keresztil el lehetne jutni Jézsan at
Hajduboszorménybe. A jovGben akar az épililé kettes villamost is Osszekothetjuk a
vasuttal: a Vezér utcan, a Boszormeényi uton vagy a Kartacs utcan keresztul, amelyik
szimpatikusabb.
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Es most j6jjon a feketeleves!

Mint ahogy a leirtakbdl kiderll az elévarosi villamos egy teljesen j6 dolog, de mindenek el6tt
meg kell gy6z6dni, hogy ténylegesen van-e igény ra. Ha minden nagyobb célpont a
vasutallomas koézelében van, akkor nincs Iétjogosultsaga a tramtrainnek. Gondolj bele! Ha a suli
vagy a munkahelyed az allomas kozelében van, akkor hova mennél tovabb? Nem jelentene
semmi pluszt szamodra a dolog. Debrecen abban a specialis helyzetben van Hajdubészérmény
esetében, hogy az észak-nyugat fel6l érkez6 vasutvonal kezd6pontja a varos déli részén van,
és kozben elkeriili a varost. Eszak fel6l a varoson keresztiil egybél célba juttathatjuk az utast.

A fentiekbdl lathatod, hogy 6nmagaban az atszallas kiiktatasa nem oldja meg az ezer sebbdl
vérz6 kozosségi kozlekedés minden bajat. A tramtrain eszkoz, hogy jobb legyen a
kozosségi kozlekedés, és nem cél, hogy nekilnk is legyen ilyentnk. Eurépaban tobb varosban
muakodik tramtrain, de sokkal tobben tervezték, és mégsem valosult meg vagy teljesen mas
irAnyban haladt tovabb a kdzlekedés fejlesztése.

Ez azért lehetséges, mert megfontolt elékészités szilkséges hozza, és a szakmai mellett fontos
a politikai tamogatottsag is. Mivel minden pénzbe Kkerll, atlathatonak kell lennie a
finanszirozasi hattérnek is. Nem épithetink valamit, aminek a mikodtetésére nem akarunk
pénzt aldozni. Ezért jar ott a kozOssegi kdzlekedésiunk, ahol tart. A boltban te is csak akkor
tudsz vasarolni, ha kifizeted a szamlat.



A politika mellett kihivas a miiszaki és Uzemi eltérések kikiiszobolése. Azt mindenki tudja,
hogy a villamos és a vonat mennyire mas, de nem kell megijedni, meg lehet oldani a problémat.
Kérdés, hogy mennyit akarunk erre aldozni. Magyarorszagon meég ilyen nincs, €s az elsének
biztos meg kell majd kizdeni a hatéosagokkal is: milyen paraméterek mentén alakitsak ki a
jarmiveket és a palyalétesitményeket mennyire kell atalakitani? Karlsruheban példaul magas
padlds jarmiveket szereztek be. A vasuti peronok magassaga a vasuti jarmivekhez igazodik és
ezen nem lehetett valtoztatni. A mai Eurépaban elképzelhetetlen, egy ilyen megoldas az
esélyegyenléségi és akadalymentesitési elbirasok miatt, de sziukség volt erre a
kompromisszumra. Az egyszerliség kedvévért egy példat hoztam fel, de még van egy sor
szabalyrendszer, ami kulonbozik, és valamilyen médon harmonizalni kell, vagy atjarhatova kell
tenni. Példaul: forgalmi és jelzési utasitasok

A lényeg

Osszefoglalva sziikség van a tramtrainre, és Debrecennek jok is az adottsagai, de elétte a
kOzOsségi kozlekedés egészében rendet kell rakni. A miszaki kihivasoknak elébe lehet menni
azzal, ha a szakma kidolgoz egy ajanlast, vagy szabalyrendszert, ami tramtrainek szamara
meghatarozza a miszaki és Uzemi peremfeltételeket.

Debrecen - Nagyéllomas |
Debrecen - Kossuth tér
Hajdubészérmény - Kalvin tér
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