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1. Atvaltozé mindennapok

A klasszikus értelemben vett tomegkoziekedés az elmult évtizedek alatt sajatsagos
atalakulason ment keresztiil, a szakembereknek olyan 1j kihivasokkal kell szembenéznie, mmt a
kozati motorizacio, valamit a szolgaltatasokra €piild, piaci szemiletli tarsadalom kialakulasa.
Mindkét tényezd 0 helyzet el 4llitja a kozlekedési cégeket és megkivanja, hogy a
személyszallitasi feladatokra nem lehet a korabban megszokott, hagyomanyos médon
tekinteni. A kozati halozat rohamos fejlodésével €s személygépkocsik elterjedésével lehetdség
nyilt a kozlekedési cégek altal nyyjtotta eljutdsi lehetdségektdl lényegesen gyorsabb, bizonyos
helyzetekben olcsobb eljutasra is két hely k6zott. A folyamat révén évrol évre csokkent az
utasok szama, amire a cégek a kinalat csokkentésével valaszoltak. Ez azonban tjabb utasok
clpartolasat jelentette, amely Ujabb kindlatcsokkentést eredményezett. Elindult egy olyan
ongerjesztd folyamat, amelybdl csak akkor van kiit, ha 1 alapokra helyezziik a kozlekedési cég
szerepét, az utasokhoz vald viszonyat és komoly erdfeszitéseket tesziink annak érdekében, hogy
az utasok a kozosségi kozlekedést valasszak. Ehhez azonban ismerniink kell az utasok
kivanalmait és tudnunk kell, hogy egy modern és hatékonyan mikkdo kozosségi kozlekedési
szolgaltatd milyen szerepet tolt be egy tilzsufolt varos, egy mtenziven fejlodd agglomeracio
¢letében.

A szerepek atértékelodtek, kialakult egy sajatsagos tigyfél-szolgaltatd viszony, amely a
korabbinal magasabb szinvonali piaci szemkletii, utaskdzpontl szolgaltatast kivan meg, amely
nem csak technikai fejlesztéseket kivain meg, hanem 0 szervezési megoldasokat is felvonultat,
valamit teljesen U elemként megjelennek az utazast 6szt6nzo elemek.

Annak ellenére, hogy a kozOsségi kozlekedés, piaci szemléletli szolgaltatissa alakul at
mégsem szabad 4ltalinos moddon, teljesen liberalizdlt piaci alapokra helyezni, hiszen a
szolgaltatoknak a szinte barhol és barmikor hasznalhatd, egyre nagyobb teret nyerd egyéni
kozlekedéssel kell versenyezniiik, amely egyben okozodja is a harmadik évezred varosamnak
legnagyobb problémdjanak, a légszennyezettségnek ¢s a tllzstufolt varosi kozuthalézatnak. EzErt
a versenyképes kozosségi kozlekedés olyan szabalyozé szerepet tolthet be, amely
megfeleld jogszabalyi keretek segitségével hatékony megoldast nyujthat a teljes varos

kozlekedési problé maira.
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2. Altalanos szempontok

A kozosségl kozlekedési szolgaltatasat az alabbi indikatorok befolyasoljak elsd sorban, kiemelve a
nagyobb sullyal szereplé szempontokat:
e szolgaltatasi szinvonal

o eljutdsi ido (menetrend és utastajékoztatas)

m ja iuriiség (menetrendi kinalat

m  menetrend megismerésével és a jegyek vasarlasaval toltott ido
m  Aatszallasok szama
m  Aatszallassal eltoltott id6 (varakozas ¢s az atszallasi pontok kozotti eljutas)
m  megalld tavolsaga
m jarmiivon toltott id6 (elonyben részesités)
o jarmii komfort

o dijszabas, az ar

Ennek megfeleloen helyi kozlekedésben, egy olyan halézat létrehozisa a cél, mely a gyors
eljutast segiti elo. Ez Iétrejohet maximum egy atszallas utazasi lancba torténd iktatasaval is, ha az
nem noveli az eljutasi idot elfogadhatatlanul nagy mértékben és/vagy gyakoribb eljutasi lehetdséget
biztostt, mint egy kozvetlen kapcsolat. Ezt infratruktira oldalardl az intermodalis elvii atszallasi
lehetoségek (peronrdl-peronra) biztositjak, valamint a forgalmasabb utszakaszokon a kozosségi
kozlekedést elonyben részesité koziti forgalmiranyitasi rendszer meglétét igényli. Szervezési
oldalr6l pedig a menetrend és a halozati struktura attekinthetésége biztositja a gyors
tajékozddast és az utas szamara egységes, napszaktol fiiggetleniil kozel azonos feltételeket

biztosito szolgaltatast.
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3. Intermodalitas

A 2-es villamos esetében az atszallasok megvalosulasa a varos kiilonb6z0 pontjain esedékesek
lesznek. Infrastrukturdlis szempontbol a Doberd6 utcédn kialakitandd végallomas megfeleld, azonban
elhelyezkedését tekintve a Boszorményi Ut szerencsésebb valasztas lett volna, hiszen itt a helykoz
jaratokrol is biztosithato az atszallas a villamosra. A Nagyallomas, mint intermodalis csomopont is ide
sorolhatd, amely a korszeri intermodalitds elveinek ugyan kevésbé felel meg, azonban helyzeti
adottsagait tekintve jelen koriilmények kozott is jol hasznalhatd. Az emlitett két csomdponton kiviil
tovabbi, gyors atszallist biztositdé megalldhelyekre lenne sziikség (pl Bolyai utca, Malompark,
Hunyadi utca, Piac utca) ahol azonban a feltételek nem adottak minden tekintetben. Ezért az
mtermodalitas elveinek ugy lehet megfelelni, ha az atszallast rovid fonodd szakaszokon, meglévo

megallohelyeken biztositjuk.

o Megalldhelyi mtermodalitas feltételei:

o rovid atszallasi idoko6zok;

o gyakori kdvetés, indulas bizonyos ranyok felé, 6sszehangolt menetrend;

o megfeleld varakozasi lehetdség

o rovid atszallasi gyaloglas két megalld kozott, peronrdl — peronra torténd atszallas
villamos esetében is;

o  vasarlasi lehetdség, a varakozasiido hasznos eltdltése;

o varosrendezési  szempontok, megfeleld  helyen legyen, infrastruktira,
forgalomtechnika, csomopontok tervezése;

o megfeleld mformatikai hattér: utastajékoztatok, forgalomiranyitas, k6zos kozlekedési
informacios rendszer;

O utasbiztonsag.

Jol latszik, hogy az atszillis nem csak kozOsségi kozlekedés jarmiivei kozt, hanem a teljes
kozforgalmi kozlekedés terliletén példaul személygépkocsi és autdbusz kozt is realizdlodhat. Ez
mutatja a vertikalis szemléletet. Kiemelten kell ezt hosszii tdvon kezelni és a 2-es villamos utdn
létrejovo  haldzatnak ehhez a késdbbiekben célszeri igazodnia. Ez gazdasagilag és

kornyezetvédelmileg is fontos, hiszen hosszi tdvon a varoskézpont tehermentesitése is fontos.
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4. Dijpolitikai elvek

Az atszallasi lehetdségeket tamogatd rendszer az id0 alapu jegy. Jelenleg a jeggyel utazok jelentos
szamot képviselnek. Mivel a jelenleg kialakult halozat a tobb wranyt kozvetlen kapcsolatokat
preferdlja, ezért kevés azon utasok szdma, akik jeggyel és atszallassal utaznak. Ezen utasok vagy a
nagyobb ragyaloglast, vagy hosszi, de kozvetlen keriild ranyt, vagy mas kozlekedési modot
valasztanak, mivel a két jegy érvényesitése irredlisan magas utazasi koltséget eredményezne. A
perem iddszakokban pedig az atszillds komoly idoveszteséget is jelent. Az id6 alapu jegy ezt a
problémat hidalja at: meghatdrozott id6 alatt korlatlan szamua utazas hajthatd végre, az utas pedig
barmely ranyt valaszhatja. A debreceni atlagos utazas altaldban 20-30 perc, azonban a varos kiils6
részeir6l eredd kozvetlen utazasok 40-45 percet is igénybe vehetnek. Atszallassal, varakozassal
egyiitt pedig ennél tobb is adddhat. Ezen feltételeket figyelembe véve 60 percnél révidebb
idoegységet nem javaslunk. A jelenlegi tarifival mik6dé id6 alapu értékszelvények bevezetése
jelentdsen elosegitené a mobilitdsi lehetdségeket. Ezzel a szolgaltatdsi szinvonal ¢és az

tomegkozlekedésen torténd utazasi hajlandosag is novekedne.

5. Futasteljesitmény

A jelenlegi hdlozathoz képest a futdsteljesitmény tovabbi csokkentése nem javasolt. Ennek egyszerii
magyardzata az, hogy ha a szolgaltatas szinvonal csokken (tehdt kevesebb a futasteljesitmény) akkor
kevesebb utas vesz igénybe a DKV Zrt. szolgaltatasait, igy csokkennek a bevételek, viszont a
koltségek ugyantigy jelen lesznek, esetleg ndnek (hiszen a kozlekedés ,nagy haldzatos dgazat” mely
magas fix koltséggel jar — EU II. Fehér Konyv). Igy e folyamat elkezd tovabb gyiiriizni, csokkentés
pedig ismételt utasvesztést okoz és igy tovabb. Tovabbi margnalis kérdés, hogy hogyan lehet tobb
(utazasi kedvezményt nem igénybe vevo) fizeté utast megnyerni. Ezen utasok a tarsadalom aktiv
rétegeibdl keriinek ki, akik szdmdra az id6 pénz, tehat nem is feltétleniil a magas ar miatt nem
valasztjak a kozosségi kozlekedést, hanem azért, mert eljutasi idoben nem biztositja az altaluk elvart
szinvonalat. Didkok, nyugdfjasok a hosszabb varakozasokkal szemben tolerdnsabbak, mig az aktiv
dolgoz6 tarsadalom kevésbé, ezért is fontos, hogy mind a jaratstirliség, mind pedig az atszallasok

mindsége szamukra is elfogadhato legyen.
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A mai gazdasagi helyzetben természetesen oda kell figyelni a koltségekre. M egtakaritast elérni az
ésszerit halozattal, menetrenddel, jarmiikibocsatassal, rezsijaratok csdkkentésével lehet.
Sokkal tobb lehetéség van spérolasra, megtakaritisra az iiresjaratok (rezsifutas,
garazsmeneti jaratok) csokkentésével, mint a jarati futdsteljesitmény csokkentéssel, mert ennek
kovetkezménye lehet a gazdasagi hasznot nem termeld iiresfutisok novekedése. Példaul: a
garazsmeneti jaratok futasban (utasokkal) toltott kozlekedtetése akar kivalthat 1-1 utolso
jaratot is.

A haldzat atalakitasa soran idedlis a kotottpalyas eszkozok kiemelt kezelése. Ez azt jelenti, hogy a
két villamos mellett kihaszndlva az Omjard trolibuszokat (j teriletek feltarasaval, ““gerincvonali”
menetrenddel kiemelt szerephez jutnanak. A villamossal igy a kotottpalyas halézaton egy térzshalozat
hozhato IEtre, az autdbuszok pedig tobbnyire rahordd és feltard funkcidt latnanak el a siirtin
kozlekedd kotottpalyds jarmiivekhez igazodva. Ehhez alkalmazkodva az autdbusz-hdlozat

atszervezésével lehet a buszos teljesitményen csokkenteni.

Ezzel ellentétest hatdst a kedvezotlen varosszerkezet és az atszallast biztositd infrastruktura hidnya. A
varosszerkezedbdl fakaddan gyakori, hogy egymashoz kozeli célpontokat két kiilon viszonylattal,
vagy betéréssel lehet ellatni (pl ipari parkok, TEVA/Auguszta, ITSH/VeZr utca). Ez sajnos ndveli a
futdsteljesitményt és a kiilonféle alrernativ viszonylatok (A/E/Y) elaprozzak a haldzati strukturat,
rontjak az titemességet. Az infrastruktira hianyabol adédoan pedig nem lehet mindenhol biztositani és
garantalni a gyors atszalldsi kapcsolatot, ezért az utasok szamdra az atszillis komoly
idoveszteségeket okoz. Kiilondsen igaz ez az atlagos 20-30 perces utazdsokra, amelynck a
megszakitasa 7-8 perces idOveszteséget is okozhat, ami a teljes utazashoz képest elfogadhatatlanul

hosszu.

Ha minden feltétel adott, akkor az autdbusz-halozaton a futasteljesitmény csokkenthetd, de a
kotottpalyas halézaton ndni fog. Ha ez megfeleld mdédon torténik, akkor kozlekedéspolitikai
szempontbol vallalhatd, mindemellett gazdasagi és fenntarthatésagi oldalrdl is egy megfeleld
halézat jon Ktre, ugy hogy esetleg emelkedik a kibocsatott teljesitmény, de az tiresfutasok mértéke

csokken, tehat a koltségek valtozatlanok.
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6. Menetrendi, halézati alapelvek

Korabban késziilt tanulmanyok mar foglalkoztak a 2-es villamos 4tadasat kovetd haldzat atalakitasi
tervekkel. Noha ezene elképzelések részben elavultak, hiszen azdta tobb izben is torténtek halozat

mddositasok, tobb alapvetd koncepciot érdemes megfontolni, s dsszevetni az utasok menetrenddel
szembeni 4ltaldnos elvarasaival:

o gyakorisag

o megjegyezhetdség, egyszerliség

o lehetd legtobb kozvetlen kapesolat és gyors eljutds
Gyakorisag: Minden iddszakban kozel azonos feltételekkel tervezheté utazast kell
biztositani, melynek alapja az iitemes menetrend: csucsidoben az 6ndlld szakaszon a villamos nem
kozlekedhet 4, a trolibusz pedig 7-8 percnél ritkdbban, csticsidén kivill ez rendre 6 és 10 perc lehet
maximalisan. A kiilteriileteket kiszolgalé vonalak kivételével pedig minden vonalszakaszon csucsidon

kiviil is legalabb 30 percenkénti utazasi lehetdséget kell biztositani. (Ez azért fontos, mert 60 perc alatt gyalog is

el lehet jutni a Vezér utcardl a Belvarosig, vagy Nagyallomastol az Augusztaig.)

Megjegvezhetdség, egyszeriiség: Az attekintheté halozat és menetrend: Kiilonosen a hétvégi
idészakban koltségmegtakaritast €s szolgaltatas szinvonal emelést lehet elérni, ha valamennyi vonalon
azonos {itemil kovetési idoket alkalmazunk. Példdul, ha egy vonalszakaszon az egyik vonal jaratai 15
percenként és egy masik vonal jaratai 20 percenként kozlekednek, akkor a kozos szakaszon
rendszertelen kovetési idok alakulnak ki. S6t, az is eléfordulhat, hogy az 6rankénti hét jaratbol egyszerre
megy el két jarat is. Az utasok szamara sokkal jobban megjegyezhetd menetrend, ¢s az eljutasi
lehetdség is kényelmesebb, ha ezen a szakaszon 10 percenként (6ranként 6 jarat) kozlekedik. Azonban
ennck az lehet az dra, hogy az alacsonyabb utasforgalmi irdnyokba a kapcsolatot nem tudjuk
atszallismentesen, kozvetleniil, biztositani, hanem csak atszallissal. Ilyen esetben természetesen
feltétel, hogy az utas szamara az atszallis ne okozzon sem koltségnovekedést, sem pedig
elfogadhatatlanul nagy eljutasi id6 novekedését. Bizonyos helyeken pedig a meglévo gyakoribb
kovetéshez célszerli igaziani egy masik jarat kovetési idejét. Egy kozvetlen kapcsolat megsziinése
esetén pedig vagy garantalni kell az atszallast (csatlakozasra varni) vagy gyakrabb kovetési idoket kell
alkalmazni azért, hogy az atszallas a csatlakozas mulasztasa esetén se okozzon nagy idoveszteséget.

A struktura elénye:
e jellemzden nem jelent tobblet jarmiikapacsitast, s6t megtakaritas érheto el!
e egyszerlibb, atlathatobb, konnyen attekinthetd menetrendi struktira keletkezik
e iizemi szempontbdl kevesebb rezsiment és az atallas, konnyebb forgalmat szervezni ¢s az
esetleges potlast megoldani
A struktira hatranya:
e bizonyos viszonylatokban a koézvetlen kapcsolat megsziinik, amit azonban a lényegesen
gyakoribb atszallast elésegité megoldassal lehet ellensulyozni

7
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Halozati struktira elvi abraja

15 perc
30 perc

30 perc
30 perc

60 perc
30 perc 30 perc 10 perc
30 perg 20 perc

Sok vonal, eltéré kévetési idék, ritkabb,
ko6zvetlen kapcsolatok

kevesebb vonal, de minden szakaszon azonos,
litemes koveteési id6k atszallasi lehetésegek

biztositasaval

Egyenetlen kovetés a vagohid utcan:

./ 15Y, 30/30A kovetésiidok a Vagohid utca, feliiljaré megallohelyen

Munkanapokon, Munkanapokon,
dra tanitési id6szakban ara tansziinetben dra Szombaton dra Vasarnap
03 |- 03 |- 03 |- 03 |-
04 | 07 &7 57 04 | 07 47 57 04 | 07 47 57 04 | 07 47 57
05|07 12 27 27 B2 5 57 05 57 —h05 | 27 37 59 05 | 27 37 59
06 | 00 07 [ 17 27 30 37 45 47 57 01 20 86 50 06 | B 20 36 50
07 | 00 O7 A0 17 20 27 30 37 40 47 56 57 29 36 07 |14 {6 2o 4 56 50
08 | 00 07 {5 17 30 37 50 01)i4 20 38 08 | 14 29 56 44 50
09 | 0 29 36 59 01]14 290 36 09 | 14 [i6 20 44 56 59
01]14 20 36 10 | 14 29 36 44 50
01]14 20 38 11 | 14 8 20 24 56 50
04)i4 20 36 12 | 4 290 56 44 50
01 20 36 50 13 | 16 29 56 50
01 29 36 59 14 | 29 36 59
16 29 56 59 15 | 6 29 56 50
29 B8 50 16 | 29 86 50
1625659 | |17 162056 50
29 36 59 18 | 20 36 50
18 29| 19 | 6 29 56 50
20 | 29 36
16 29 56 21 | fi6 20 56
B2 42 52 22 | 32 42 52
- 23 | -
- uu -

e Alapvetéen csucsidében az autobuszoknak a kotottpalyas jarmiivekhez az atszallas
megkonnyitése érdekében hozza tartozd titemmel kell kozlekednie. Azaz 7-8 perces kovetéshez
csak 7-8 perces kovetés kotheté. Ondllo szakaszon 15 perc vagy 20 perc ennek megfelelden a
fon6do szakaszon rendre 7-8 vagy 10 perc alkalmazhat6. Ez a teriileti igényektdl fiigg, de

halozati szinten az egységes alaplitem megtartasa javasolt.



Debreceni Regionalis Kozlekedési Egyesiilet A debreceni kozosségi kozlekedési haldozat atalakitdsinak szempontjai

o Lehetd legtobb kizvetlen kapcsolat és gvors eljutds: A kotottpalyas halézat szerepe

és atszallasi lehetdségek (villamos, troli):

o Frekventdlt irdnyokba az atszallast biztositd infrastruktirira minds€gétol fiigg, hogy a
kozvetlen eljutds, vagy az atszallast eldsegitd modszer a célravezetd-e. Azonban
mindenképpen erositeni kell a kotottpalyds haldzat szerepét, az autdbusz-haldzatnak
pedig ehhez kapcsolodd rahordd és feltard jeleglinek kell lennie. Fontos, hogy a
megallok megfelelden elérhetoek legyenek, és az atszallasok biztositva legyenek.

o A kotottpalyas jarmiivek és autdbusz valamint a busz-és busz kozt is meg kell oldani az

intermodalis (lehetdleg peronrol-peronra) szemléletii atszallasi lehetdséget.

o A wviaros teriiletén tobb ponton is szikséges Itesiteni kozds peronos atszallasi
lehet6séget, amellyel tovabbi lehetéség nyilik a ritkabb, kézvetlen kapcsolat helyett

gyors atszallast biztositd, ugyanakkor gyakrabb eljutasi lehetdségek biztositasara.

7. Atszallasi kapcsolatok biztositasa

A kettes villamos tizembe helyezése utdn bizonyos kozvetlen eljutdsi lehetdségek csokkennek, vagy
megsziinnek ezért a rugalmas atszallast biztositan kell majd. Legegyszeriibben ezt ugy tudjuk elérni,
hogy az autdbusz megallohelyeket ahol tudjuk a villamos peron mellé helyezzik. Ezailtal
megvaldsulnak az intermodalitasi feltételek koziil a kovetkezok:

o rovid atszallasi idOkdzok;

o megfeleld varakozasi lehetdség;

o rovid atszallasi gyaloglas két megalld kozott peronrdl — peronra térténd atszallas villamos
esetében is;

e varosrendezési szempontok, megfeleld helyen legyen, infrastruktira, forgalomtechnika,
csomdpontok tervezese;

e utasbiztonsag.

Fontos, hogy ne engedjiik el az utasok kezét ezrt a tdjékoztatas is szikkséges. Amennyiben lesznek
korszerii megallohelyi kijelzok, célszerti lenne azokat ez atszallasi tajékoztatasra is felhasznalni
Atszallas sordn utasbiztonsdg szempontjdbél a negativ externdlis koltségeket vizsgalni kell
kiilondsképp sériilések balesetek esetén. Ez az mternalizalas, melyre minden érintett atalakitds esetén

kiilonos figyelmet kell forditani. Ezen feliil a miiszaki eloirasok, javaslatok mint példaul az ALARP —
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elv figyelembe vételével kell donteni. Amennyben az intézkedés az ALARP szmtbe (K3, K2)
tartozik, mindenképp célszerli megvaldsitani. Ez a késObbiekben akér fontos is lehet, egy esetleges

baleset megeldzése vagy bekovetkezése miatt.

Karkihatasi kategoriak

Valoszinlisegi | Kataszt- | Kritikus Csekély | Elhanya-

szint rofalis golhatd

4 3 2 1
gyakori A
valészind B
neha [
alig o}
valészindtlen | E
rendkivl F
valoszindtlen

K4 - elfogadhatatlan kockazat;
K3 - nem kivanatos kockazat; csak akkor fogadhaté el, ha a kockazatcsokkentés
kivihetetlen, vagy kéltségei az eredményhez képest rendkiviil aranytalanok
K2 — elfogadhatd kockazat, ha a kockazatcsokkentés koltségei meghaladnak
az eredmeényt (nem fogadhato el, ha kis raforditassal jo eredmény érhetd el)

K1 — elhanyagolhaté kockazat

1. abra Biztonsagi kockazat (Forras: Prof. Dr. Tarnai Géza)

As Low As Reasonably Practicable
QOlyan alacsony, amennyire ésszerlien megvalosithaté

K4 Elfegadhatatlan
kockazat

k3]
K3 =

2 Feltételesen

& elfogadhaté kockazat
K2 3

<

K1 \/

2. abra ALARP - elv (Forras: Prof. Dr. Tarnai Géza)

Fontos, hogy nem a problémak feltdirdsa a feladat, hanem az épitett kornyezet adta lehetdségek

maximalis kiakndzisa a legjobb lehetoségek figyelembe vételével, biztonsagosan.
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8. Atszallast biztosito helyszinek.
o Belvaros - Piac utca/Kossuth utca/Széchenyi utca

A kelet-nyugati és észak déli ranyu atszallasi irdnyok markdnsan a belvarosban jelentkeznek a
Helykozi-autdbuszallomas és a Csokonai Szinhaz megallohelyeknél. Jelen felallasban ez egy rendkiviil
kedvezo atszallasi kapcsolat, hiszen az atszallashoz vagy egyaltalan nem sziikséges gyalogolni, mivel
ugyanazon megalldhelyrdl folytathatd az utazas, vagy minddssze a szemkozt 1€vo megallohelyig kell
atsétalni. Az augusztus 20-an inditott éjszakai jaratok kozott is a Csokonai Szinhaz megallohelyen tortént
az atszallas biztositasa. Optimalis esetben az atszallas akar idoveszteség nélkiil is megoldhato, kovetési

1d6tdl fiiggben maximum 5 perc.

Atszallasi lehetéségek valtozasa a belvarosban

(.
AT
autél-li'.:::gglﬂ;més / I Varoshaza qukoqal
‘ - (villamos) Szinhaz
,”-"ﬁ.\ £ I I d.—-"""-.\
—— : — ——._
% ! 4 Y

|
| -
\'\-,‘-__f " ' ."'b.___--ﬂ"
32 , 3/3A, 41 1.»" | 3/3A, 41 19,
25/25Y, 4 ::} 25/25Y,
10, 41/41Y, 45, _ S 31 41/41Y, 45,
JOZSA I I
477~
. . \
|

'1
[
I
1
\

\

Szent Anna utca , Piac utca

(villamos) ’

A kiskorat elsé titemének elkészilésével a Hal koz megalldhely kb. 113 méterre a villamostol
tdvolabb keriilt a kordbbi helyéhez képest, ami jelentés mértékben rontja a belvarosi atszallasi

lehetoségeket a K-NY irdnyu jaratok és a villamos kozt.

Bar forgalomtechnikai szempontbol kedvezobb helyre keriilt a megalld, azonban ez negativ
externalidkkal (zaj, rezgés, légszennyezés) jar. Ugyanakkor az atszallasi lehetoség romlasa a pozitiv

externalidt csokkenti. Hosszutdvon viszont a tarsadalmi koz javak, kornyezetvédelem megtartdsa
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érdekében a belvarosi atmend forgalom korlatozasa elkeriilhetetlen lesz.

Ez nagyobb stllyal lesz érzékelheto a 2-es villamos elindulasat kovetden, hiszen A 31-es és 32-es
buszok megsziinésével, atalakitasaval az atszallasi lehet6ségek is megvaltoznak. A Csokonai Szinhaz
¢s a Hal kéz messze, 250-300 m tavolsagban vannak a Viéroshaza villamosmegallotol. Ez mar
onmagaban is 4-5 perc tobbletet jelent s6t, mindkét irdnyban gyalogatkeld is lassitja a megkozelitést.
Ehhez parosul még a varakozisi id0, amivel mar az 4tszallds id6tartama atlagosan 8-10 percet tesz
ki. Debrecenben a kozosségi kozlekedésben az atlagos utazasi id6 20-30 perc. Atszalld utasok
esetében kétszer 10-15 perc a jellemzd. Ez egy ilyen atszallasi kapcsolat estén azt jelenti, hogy az

utazassal toltott id6 negyede, harmada az atszalldsra torténd varakozassal telik el

Ezért rendkiviil fontos a meddd id6 csokkentése, azaz a halozaton eltltott utazisi id6 legjobb

kihasznaltsaga: ragyaloglas, varakozas, esetleges atszallasi id6 minimalizalasa.

Legneuralgikusabb atszallasi pont a belvaros. Két alapmegoldas lehetséges:
e Megillohely kijel6lése nélkiil: K-Ny ranya kozvetlen kapcsolatok megbontasaval egy
varosban olloszertien keresztezd tengelyt hozunk létre (Kossuth — Piac — Miklos utca és
Széchenyi — Piac — Szent Anna — Hajnal/Kalipeda utcdkon 4t) ahol a Kistemplom és Piac

utca megallokban torténik az atszallas

?
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o Elonye:
m jelenlegi infrastruktiraval, () megallohelyek kijelolése nélkiil megoldhato
o Hatranya:
m az atmend utasoknak nd a menetideje (3-5 perccel) (A belvaroson atutazok
kevesebben vannak )
m 1o a Piac utca és az ott 1év0 megallok terheltsége
m a jelenlegi fazisido-terveket a Piac- Kossuth-Széchenyi és Szent
Anna-Miklos-Piac utcak keresztezddésében 1s modositani kell.
m trolibusz esetében az atszallds nem biztosithatd
m  t6bb jarmikilométer
o Hatasok:
m  Piac utca gyalogos forgalma nd
m  a kozeli tizletek bérleti emelkedhet

m U fazsido terv kell

4
.

o Uj megillohelyek létesitésével: K-Ny iranyu tengely megtartasaval buszsav kijelolésével

uj megallohely 1étesitése a Kossuth utca és/vagy Széchenyi utca elején.
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o A): megalldhelyek mindkét iranyban a Kossuth utca elején helyezkednek el. Nyugati
rranyban a varoshaza mellett, keleti iranyban a szecesszios hazak oldalaban.
o B): Nyugati ranydba a varoshdza mellett, a Kossuth utca elején, keleti iranyban
pedig a SzEchenyi utca elején a Kistemplom mellett.
Béarmelyik variacio megvaldsulasa esetén egyeldre nem javasoljuk megsziintetni a Csokonai
Szinhdz megallohelyeket, illetve célszerli lenne tizembe helyezni az #t¢éld tablanal létesitett
megallohelyet is. A belvarosi intenzitv utasforgalom ezaltal eloszlik, igy az utascsere kevésbé
hatraltatja a forgalmat (kedvez az elsd ajtds felszallasnak). Természetesen a késdbbiekben
tovabbi vizsgalat targyat kell képezze ezen két megalld létjogosultsaga: a Csokonai Szinhaz
megallo teljes athelyezhetosége az 0y belvarosi megalloba.
Ez a keleti varosrész felé biztositana jo atszallasi kapcsolatot. A tanulmanyban a Kossuth
utcan buszsav kijelolése javasolt, tehat a Csokonai Szinhdz megallo athelyezése egyik
rranyban sem okoz problémat.
o Elonye:

atmend utasoknak a menetideje nem nd
csOkkenthetd a varos koziti terheltsége
nem okoz jarmikm névekedést

kisebb kornyezetterhelés

a varosi utak kisebb amortizicidja

a kornyez0 tizletek elérhetdsége javul (kiemelten a “B” valtozatban), mely a
bérleti dijakat is pozitivan szabalyozza
o Hatranya:

m megallot kell tesiteni (buszoblot épiteni nem kell, a jelenlegi, forgalmi sdvok
terhére)
m  az atmend a kozati forgalmat korlatozni kell (alternativ Gtvonal rendelkezésre

all)
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1/a) valtozat

Széchenyi utca

=’ [EIE: _/
_______ — — = =[ i =
—_— — == =|l— <+ 7 =
M =|l— — S
= T =
Kistemplom @
T
1/b) valtozat

Széchenyi utca

anl

Py
(o]
w
7;]

BUS. E
=2
=F
(e)
Q
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}
||||||||||

Kistemplom

i umm(=

2) Viltozat

Széchenyi utca

Ej EE: Kossuth utca _}
— =] = = +— R =
— z — |E = I a— =
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o Doberdo utca

A jelenlegi végallomas funkcid megmarad. Jozsai viszonylatok innen indulak az elvaros felé €s ide
érkeznek vissza. Mivel ezen utasok szdmdra megsziink a belvaros felé a kozvetlen kapcsolat
atszallasra kényszeriinek. Fontos, hogy ez rovid legyen. A 4 perces kovetési ido atlagosan 2 perc
varakozast jelent. Utasbiztonsag szempontjabol a jelenlegi végallomasi rend megforditdsa lenne
cClszerl, mely 4ltal a peronrdl-peronra torténd datszallis a villamosmegallokban koénnyen
megvalosithatd lenne. Kiilon épitésre szikkség nincs, vagy mnimalisan a forduldsugarak korrigalasa

miatt, tehat ez koltségkimélo, de annal hatékonyabb megvalosithatdsagi lehetdség.

3. 4bra Doberd6 utca (Forras: sajat szerkesztés http://www.2-esvillamos.hu/nyomvonalterkep-5.html alapjan)
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o Boszoérményi ut

Az atszallasi kapcsolatok javitasa céljabdl javasoljuk kozos autobusz-villamos megallohely
kialakitasat a Boszorményi Uton, ill. egy gyalogatkeldhely létesitését ezzel egyvonalban az atszallasi
kapcsolatok javitasa érdekében. A Boszorményi ut érintett szakaszan minden iranybdl a jelz0lampak
hangoldsa hatarozza meg a forgalom iitemét, egy ebbe megfelelden beillessztett jelzdlampas
gyalogatkelOhely kapacitascsokkenést nem okoz.

Arpad Vezér Alt, lsk

gyalogatkelthely
u Jilesildse

o Békessy Béla utca

A 22/22Y/24/24Y jelzésti jaratok doberdd utcai betérését teszi sziikségtelenné, amennyiben a
Békessy Béla utcan kozos villamos-busz megalloban megoldhaté az atszallas. Ezt célszerlibbnek
tartanank, mert a Békessy Béla utdn torénd vonalvezetés az utasok tobbsége szamara rovidebb

eljutasi idot jelent, valamint a stirtin lakott lakdtelep egyik kdzponti helyén helyezkedik el
Rl fhiarFee
Uy —a

= v : L ,‘_.;_.f- {..u

A fentebb emlitett atszallasi kapcsolatok biztositasa ¢érdekében javasoljuk a megéallokiosztas modositasat
a Békéssy Béla utcan. Tekintettel a teriilet nagy lakdstiriségére, az tjonnan kialkitott megalldhelyek az
atszallasi kapcsolatokon tilmenden a helyben fel- és leszallo utasok lehetdségeit is javitjak.
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o0 Bolyai utca (DAB Székhaz)

A javasolt tervben szerepel a 10, 110 jelii autébusz, mely az Ujkert — Egyetem, Klinikak, Auguszta
kapcsolatért felelds. A villamossal érkezok a DAB Székhaz megallohelyen konnyen at tudnak szallni
villamosra. A belvaros felé kozlekedd autobusz a villamosmegalloban allna meg, biztositva a
kozvetlen kapcsolatot. Célszerli lenne a meglévo buszmegalldkat a rovidebb ragyaloglas valamint
nagyobb utasbiztonsdg érdekében a keresztezodés elé helyezni (3. dbra), melyre hely van, csak a
megalld kijelolése szikséges szegély mentén, kiilon buszobol épitése nem javasolt, igy a koltsége

eg'a\\b“ew

4. abra DAB Székhaz (Forras: sajat szerkesztés http://www.2-esvillamos.hu/nyomvonalterkep-5.html alapjan)
Az alkalmazott haldzattdl fliggden itt nem minden megalldhely kiépitése sziikséges, csak az amelyik
iranyokban autobusz-forgalom zajlik.Ugyanakkor 4llandd jelleggel villamospdtld megallohely
kialakitasa javasolt, ami kiilondsen operativ intézkedés esetén hasznos, hiszen autobuszokkal zart

palyan nem lehet kozlekedni.
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o0 Csemete utca

A Csemete utca buszmegalld a Doberdd utca iranyaban nincs a villamosmegalld mellett. Mivel a
buszmegalld jelenleg is szegély mentén helyezkedik el, ezért célszer(i lenne a villamosmegallo mellé
helyezni szintén szegély mellé az atszallast segitve. Ennek a koltsége szintén minimalis, csak a

megalldtabla athelyezésével €s a sziikséges forgalomtechnikai jelolések felfestésével jar.

5. abra Csemete utca (Forras: sajat szerkesztés http:/www.2-esvillamos.hu/nyomvonalterkep-5.html alapjan)

o Kolcsey Kézpont

A legnagyobb problémat a Kolcsey Kozpontndl 1€vo villamosmegalld utasforgalmi szempontbol
kevéssé célszerli elhelyezése okozza. A megallohely nem tudja kiszolgalni a Bethlen — Mester (sarok)
— Hajo utcdk feldl érkezd lakotelepi forgalmat maradéktalanul, hasonléan a Koélesey Kozpont,
Rendeld intézet feldl érkezd — utdbbi esetében sok beteg, idds személy — igényeit, ugyanis a megallo
tavol helyezkedik el a keresztez6déstol. Ez mar adottsag, valtoztatni sajnos nem lehet rajta, viszont
egy kisebb forgalomtechnikai épitéssel biztonsagossa lehet tenni a megallohely megkozelitését. Mivel
a gyalogos forgalom tobb iranybol érkezik és a villamos palydja egy park kozepén hizddik végig,
tobben is keresztiil fognak gyalogoni szabélytalanul a sineken, levagva ezzel a néhany tiz — szaz
méteres keriilot. Emiatt balesetveszélyes helyzetek, vagy balesetek kovetkezhetnek be, mely miatt
késdbb utaspanasszal €nének a lakok. Ennek célszerti elébe menni. A villamos peront célszerti lenne
meghosszabbitani az 5. 4bran jelolt modon a Bethlen utcai jardaig. Igy a gyalogos forgalom aramlas
végig ranyitva, valamint szabalyozva lenne. Ahhoz, hogy ne gyalogoljanak keresztiil a sineken pedig

korlatokkal lehet a jarda mentén védekezni, mellyel a villamos haladdsa zirt palyan tovabbra is
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megvalosulna. Ez kisebb beavatkozassal jar a gyalogos forgalomtechnika terén, viszont az externalis
koltségek baleset esetén magas internalizalt koltségeket jelentenek. ALARP azaz ,as low as
reasonably practicable” elv alapjan barmilyen miiszaki fejlesztés soran akkora biztonsagi integritasi
szintet kell elérni, amely ésszertien megvaldsithatd, valamint a megvalositasi koltségek nem haladjak
meg a balesetek bekovetkezésének valoszinliségébol adodo koltségeket. Ez esetben pedig a
balesetek bekovetkezésének valoszinisége magas, tehat a baleset koltségei is azok, viszont a
védelmi szint infrastrukturdlis koltségei a balesetek internalizalt koltségeihez képest
prognosztizalhatéan sokkal kisebbek.

Hasonld megoldas a DAB Székhdz megéllohelyen is van példaul: a tervrajz szerint jol lathatd, hogy a
megallét meghosszabbitottak a Dienes Gimnazium felé, hasonld elven lenne célszerti e megallopar
meghosszabbitasa is.

Tovabba a kisebb ragyalogis és a sériilések elkertiilése érdekében célszeri lenne zebrat kijeloni a
Hunyadi utcan a villamosmegalld oldaldba, hiszen jelenleg 3 zebras atkeléssel kozelithetd meg a
peron, mely jelentés idoveszteség és természetesen baleseti kockazat is. Jelenleg a megallohely
megkozelitése nem megoldott forgalomtechnikai szempontbol.

Atszallasok biztositasa érdekében a Bethlen utca elején a villamos keresztezdés utan a bolt elstt

célszerli lenne az egyetem irdnyaban egy autdbusz-megalld szegély menti felfestése is.

6.a. abra Kolcsey Kozpont (Forras: sajat szerkesztés http://www.2-esvillamos.hu/nyomvonalterkep-5.html alapjan)
( megoldas a villamosmegallo athelyezésével)
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6.b. abra Kolcsey Kozpont (Forras: sajat szerkesztés http://www.2-esvillamos.hu/nyomvonalterkep-5.html alapjan)
(megoldas villamos megallohely athelyezése nélkiil)

o Mdédositasi javaslatok a helyk6zi autébuszok
megalléhelyeiben.
e Kifel iranyban az Arpad Vezér Altalinos Iskola helyett a Békessy Béla utca megallohely.

Befelé iranyban valtozathinul az Arpad Vezér Altalinos Iskola marad. Ezzel a
villamora/villamosrol vald atszallas kevesebb gyaloglassal térténhet meg.

e Valamennyi helykozi jarat a Fonix Csarnok megallohelyen is alljon meg, mivel az Egyetem
jelenléte, a rendezvénycsarnokok ¢Epitése egyébként is frekventaltabb célponttd tették a
kornyéket, masrész a megallohely atszallasi kapcsolatok szempontjabol is jo adottsagokkal
rendelkezik.

e Alfoldi Nyomda (Hortobagy utca) helyett a Pesti utca megalldpart javasoljuk, mivel itt tobb

lehetdség van atszallasi kapcsolatok biztositasara.
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9. Halozati koncepcidk a kettes villamos mellett - megtartandoé
kozvetlen kapcsolatok

A kettes villamossal az Gjkerti szakaszon parhuzamosan kozlekedo jaratok (12, 15, 15Y) jelentos
parhuzamot jelentenek, ugyanis a jelenlegi funkcidjukban a 31, 32 jaratokat tehermentesitik,
kiegészitik. Ezen vonalak jaratait a kozos vonalszakaszon 2-es villamos a kivalthatja, azonban ez azt
jelenti, hogy a villamossal nem kiszolgalt iranyokba a gyors, zokkendmentes atszallast biztositani kell.
Mindemellett fontos az, hogy valamilyen feltard viszonylat megmaradjon itt, hiszen a villamos nem ad
minden iranyban kozvetlen kapcsolatot csak atszillissal. Ezek az iwanyok viszont akkora
jelentoséggel birnak, hogy a munkamotivalt utazas soran a kdzvetlen kapcsolat megtartasa fontos. A
parhuzamossag csokkenthetd a jarat feltard jellegével
A korabban emlitett, atszallast biztositd infrastruktira hidnyossagai és a varosszerkezeti adottsagai
miatt az alabbi kdzvetlen kapcsolatok fenntartasat feltétleniil mdokoltnak tarjuk.

o Ujkert/Vénkert — Egyetenv/K linkak — Auguszta/TEVA

o Tocoskert - Egyeten/Klinkak — Auguszta/TEVA

o Helykodz autdbusz-allomds - Egyetem/Klinkak — Auguszta/TEVA

o Ujkert/Vénkert - Helykdz autobusz-alloméas/Tocoskert (kozépiskolak miatt)

e Boszorményi ut — Belvaros

Ezek vagy olyan kapcsolatok, ahol kozvetlen kapcsolat hidnyaban két nagyon rovid szakaszra
tagozddna az utazds és az atszilldss nem biztosithatd iddveszteség nélkiil, vagy két atszallisra

kényszerlilne az utas (pl. Técoskert-Auguszta).

A tervezési koncepcidt az alabbi célforgalmi iranyokat bemutato dbra szemiélteti:

22



Debreceni Regionalis Kézlekedési Egyesiilet A debreceni kdzdsségi kozlekedési haldzat atalakitasanak szempontjai

Auguszta EIZI;I

Ujkert

Vénkert

.I.IIIII.

.

s eieggigs Tocoskert

7. abra Kapcesolati abra (Forras: Sajat szerkesztés)
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10. Osszegzés

Halozatterviink az altalinosan megfogalmazott igények mentén, a jelenlegi igényeken alapul
Korszerti menetrendi hdlozat, figyelembe véve az elvi feltételeket is (dijpolitika, atszallasi lehetdségek,
menetrend). Olyan koncepciok lettek megfogalmazva melyek utasvonzoak:

e iddalapu jegy

e kinalat alapu, megjegyezhetd menetrend,

e fenntarthato, finanszirozhatd halozati, némi tébbletkapacitassal, de kevesebb jarmiivel.

e ha valamit elveszik, akkor helyette adni is kell valamit — ritkdbb kozvetlen kapcsolat helyett
atszallassal, de gyakrabban.

Ugyanakkor figyelembe vettikk Debrecen sajatossagatit is:

varosszerkezeti hatranyok és adottsagok
hidnyzd mfrastruktura elemek
fontos kozvetlen kapcsolatok megtartasa

miszakos hivatasforgalmi igények

[ J
[ J
°
e hidnyzd haldzati elemek (nyugati ipari park elérhetdsége)
°
e helyk6zi kapcsolatok

Kiemelten fontos, az atszillasi kényszerbél adddé hatranyok kompenzilasa. Az atszallas a
halozaton eltoltott idO sordn, gyors tovabbutazasi lehetdségként jelenjen meg az egyes ranyok felé.

Renkivill fontosnak tarjuk a belvarosi atszallisi csomopont megoldasat, hiszen ez érinti a
legtobb utast. .

Roviditett, mas iranyba terelt vonalakon gyakoribb kovetés minden esetben fontos kompenzacio,
mellyel a szolgaltatds szinvonala né. Osszességében pedig kevesebb jarmiivel nagyobb kapacitas
bocsathatd az utasok rendelkezésére.

Debrecen, 2013. szeptember 19.
Osszedllitotta:

Jonas Zoltan

Lukacs Jozsef
Moricz Kéroly Péter
Safri Péter

Vincze Janos
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