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Orémmel értesiiltiink a Debrecen Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv elkészitésérsl, amelynek célja, hogy integralt
megoldasokat kinaljon a varosi kozlekedés probléméira. A dokumentum legfontosabb célja, hogy rovid és
kozéptavia operativ intézkedési terveket és hossza tava iranyelveket, fejlesztési stratégiat fogalmazzon meg. Ezen
célok helyes rogzitése és megvalositasa pedig alapjaiban hatarozhatjak meg a kovetkezd két évtizedben a varosi
kozlekedés minGségét és a kozlekedési modok varosra gyakorolt hatasait. Kiilon 6rém szadmunkra, hogy a
dokumentum el6készitésében egyesiiletiink is részt vehetett.

A Mobilitasi Tervben megfogalmazott iranyelvek és operativ tervek nem minden esetben vannak 6sszhangban.
Ezért fontos olyan sarokpontokat rogziteni, amelyek nélkiil a terv megvaldsithatésdga nem biztosithat6. A
legfontosabb sarokpontokat és megoldando6 feladatokat ebben a levélben foglaltuk 6ssze. A mellékelten kozzétett
dokumentum pedig a Mobilitdsi Terv egyes pontjaira hivatkozé konkrét észrevételeinket, kiegészitéseinket
tartalmazza.

Egyesiiletiink az elGkészitési fazisban a helyi egyeztet6 munkacsoport tagjaként szamos feladatot, helyzetelemzést és
iranyelvet fogalmazott meg, amelyek szép szamban visszakészonnek a Mobilitasi Tervben. A helyzetfeltaras és az
iranyelvek jol osszefoglaljak a varos el6tt 4ll6 megoldand6 problémaékat, ugyanakkor a dokumentum egyik céljaként
megfogalmazott operativ intézkedési tervek, szamszer(sitett konkrét célok, prioritisok megfogalmazasa
komoly hidnyossagokat mutat.

A dokumentum jol feltarja, hogy hol, miért és milyen megoldand6 feladatok &llnak a varos el6tt, azonban a
legfontosabb sarokpontok esetén hidnyos, vagy nem egyértelm( a valasz a hogyan, a mikor és legf6képpen a
mib&l kérdésére.

1. Intézményi, szervezési hattér

A helyzetfeltarasban elemzésre kerililnek a varosi kozlekedés szervezési és intézményi hatterének
hianyossagai. A megoldasi javaslat azonban csak altalanos megoldasokat fogalmaz meg konkrét operativ
intézkedéseket nem. Elengedhetetleniil sziikséges egy éven beliill felallitani a varos
mobilitismenedzsmentjét ellatd, szolgaltatoktol elvalasztott megrendeld szervezetet, amely szakmai
alapokon koordinélja a kozlekedésszervezési feladatokat. Osszehangolja a fejlesztéseket, és biztositja, hogy
az utasok igényei a jelenleginél jobban figyelembe vételre keriiljenek és ne az iizemviteli kényelmi
szempontok keriiljenek aranytalanul talstlyba. Az intézményi hattér kialakitasa azért sem varathat magéara
tovabb, mert ez az egyetlen lehet6ség arra, hogy a kozosségi kozlekedés ne szocidlis ellatérendszer
szerepben, financialis problémakkal kiizd6 dgazat legyen (ahogyan most), hanem a varosi fenntarthat6
kozlekedés egyik kiemelten fontos eszkoze. Kozlekedésszervezd és folyamatos szakmai koordinacié nélkiil
az operativ tervek (konkrét feladatok) végrehajtdsa nem garantilt, a megfogalmazott célok pedig
elérhetetlenek lesznek.

a. Jegy és bérletrendszer
Egy éven beliil sziikség van a helyi kozosségi kozlekedés tarifarendszerének atalakitasara. Az
atszallast biztositdo (idGalaptl) jegy és bérletrendszer, az iizletpolitikai kedvezményelemek
bevezetése és egy modern, szolgaltatdi szemléletli értékesitési rendszer kialakitasa
szervezet nélkiil csak, kiilon egyezségek révén lehet megvalositani ( pl. févaros). Ez is jarhato t, de
sokkal nehezebb.
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b. Vonalhalézat és menetrend

A jelenlegi vonalhalozat jol lefedi a varost, ugyanakkor a hélbzati struktara elavult. Nincsenek
garantalt csatlakozast biztositd atszallasi kapcsolatok. Kiemelten fontos a belvarosi
villamos-busz (Kossuth/Széchenyi - Piac utca) atszallasi kapcsolat rendezése,
amelynek megvalositasat honapokban mérhetd hataridével kell rogziteni a dokumentumban. A
menetrendeket valamennyi vonalon 0ssze kell hangolni (illeszthetd, litemes menetrend), majd a
varos tobb pontjan ki kell jelolni azokat a megallokat, ahol a jarm{ivek egymast bevarva biztositjak
az atszallast minden irdnybdl, minden iranyba. Ez az atalakitas komoly beruhazasok nélkiil, a
jelenlegi adottsagokkal is megvalosithato, ezaltal csokkenthet6ek az eljutasi id6k. A tarifarendszer
atalakitasaval az atszallasi kapcsolatok kialakitasa is sokkal egyszertibbé valik.

c. Infrastruktira
Az infrastruktira atalakitdsat minden esetben a tervezett vonalhal6zathoz és a menetrendhez kell
igazitani és megvalositani. Nagyon fontosnak tartjuk, hogy el6bb keriiljon megtervezésre a
vonalhdlézat és a menetrend, majd ezen igények ismeretében keriiljon kialakitasra az
infrastruktara. Egy rosszul megtervezett, nem jol hasznalhaté megallohely, végallomas hibait nem
lehet kijavitani jol megtervezett menetrenddel, hiszen a helyszini adottsagok hatarozzdk meg a
menetrendi lehetGségeket.

A fenti operativ feladatok prioritasat is egyértelmiien meg kell hatarozni. Jelen helyzetben
legfontosabb feladat az egységes szervezeti és szakmai iranyitasi hattér megteremtése. A megrendelGi és
szolgaltatoi feladatok szétvalasztisa. Ezt kdvetGen a vonalhalézat, a forgalomiranyitasi és a menetrendi
atalakitasok, majd ezek ismeretében, az infrastruktara fejlesztése és atalakitasa keriilhet megvalositasra.

A szervezeti, intézményi rendszer hianyossdgainak megsziintetését azért is tartjuk a legfontosabb
megoldando feladatnak, mert a projektlistaban szerepld kiillonbozé fejlesztések egymashoz vald kapesolata
tobb helyen esetleges, hianyos. Ezek Osszehangolasa elengedhetetlen, mivel csak az egyiittes hatas
eredményez pozitiv valtozasokat.

2. Pénziigyi hattér

A dokumentumban felsorolt projektek esetében mindossze harom olyan kozosségi kozlekedéshez
kozvetleniil kapcsolodd projekt szerepel, amelynek van pénziigyi forrasa. Ezek nagy volumend, nagy
koltségvetésti beruhazasok, azonban alacsony a tarsadalmi hatékonysaguk. Kozati beruhazasok terén 17 db
projekinek van pénziigyi forrasa. Ezek kis- és kozepes méretli, tobb helyszint érint6 fejlesztések és az
osszehangolasuk is 1ényegesen jobb.

A legnagyobb tarsadalmi hatékonysaggal rendelkez6 projekteknek azonban nincs
megjelolve pénziigyi forras! Biztos forras hozzarendelése nélkiil azonban nem latjuk biztositottnak,
hogy a kozosségi kozlekedés hatékonysagat javitd intézkedések megvalosulnak. Ezért sziikségesnek tartjuk,
hogy magas tarsadalmi hatékonysaginak jelolt projektekhez keriiljenek maghatarozasra a forrasok.

3. Tarsadalmi hattér

Az intézményi hattér kialakitasatol fiiggetlenil miikod6s, partnerségi egyeztetési folyamatok
kovetelményeit, 1épéseit is sziikséges meghatarozni. Idealisan ezt egy allandé szervezet felallitasaval
lehetne elérni, amelynek alland6 és ideiglenes tagjait a varosvezetés, a kornyezd telepiilések, a megrendeld
szervezet, a szolgaltato, az érintett civilszervezetek, valamint kozvetleniil az utasok, utazok delegaljak. A
szervezet feladata pedig a fejlesztések, a menetrendi és/vagy forgalomtechnikai  moddositasok
véleményezése a dontés-elGkészités fazisaban. A meghozott dontések tarsadalmi hataselemzése és
informaciok kozvetitése az érintettek és a dontéshozok kozott. Ez azért fontos, hogy egy-egy fejlesztésrol,
modositasrdl ne csak a végleges dontést kovetSen lehessen véleményt alkotni.

Kérjiik, hogy a hidnyz6 sarokpontok rogzitésére tett javaslatainkat fontoljadk meg. A  rovidtava, 2020-ig
megvalositand6 terveken esetén honapokban mérheté hataridék legyenek megalapitva és nevesitett forrasok
legyenek hozzarendelve a legnagyobb tarsadalmi hatékonysaggal rendelkezd projektekhez!

Tisztelettel:
Jonas Zoltan
elnok
Debrecen, 2016. szeptember 16.
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