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DEBRECENI REGIONALIS
KOZLEKEDESI EGYESULET

DEBRECEN FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVENEK
RESZLETES VELEMENYEZESE

Ezen dokumentum tartalmazza a Debrecen Fenntarthatdé Varosi
Mobilitasi Terv egyes pontjaira hivatkozé konkrét észrevételeinket,
kiegészitéseinket, javaslatainkat..

Az észrevételek attekinthetésége és a kiértékelés megkdnnyitése

végett idéztlik a Mobilitasi Terv hivatkozott szévegrészét vagy
abrajat.

2016. szeptember 16.
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1. észrevétel: 3. oldal, bal hasab, fent és 18. oldal, bal hasab, fent

» reszben rovid és kozéptavul, operativ in-

tézkedésiterv 2023-ig, a jelenlegi tamoga-

A tasi periodus beruhazasi idészaka végéig,

» reszben hosszu tavu fejlesztési stratégia,
30 éves kitekintéssel.

DERKE ESZREVETEL:

Ennél még rovidebb tavon is szlkseges intézkedési tervet késziteni! Révid idészak alatt is lehet elérni
latvanyos eredményeket!

2. észrevétel: 7. oldal, bal hasab, lent és 84. oldal, bal hasab, fent

=

Eme = T A célrendszer alapjan levezetett eszkdzrend-
ol B | A R | A szer megvaldsitasaval az egyéni motorizalt
w00 ¢ MW 257 | s : F ‘ " ‘ [l

N | B kozlekedés aranyanak névekedése lassit-

& B 5 hatd/megallithato, a kozosségi kozlekedés ré-
I szesedésének csokkenése megallithato-, a
hemihodros. | natozdk gyalogos és a kerékparos kozlekedés aranya
tény M beavatkozas nelkil ecel " xn "
pedig novelhetd.

G ési (napi utazs-
szdm, ezer utazds db)

DERKE ESZREVETEL:

Sajnalatos, hogy a grafikonon abrazoltak szerint nem tartjak elérhetd célnak a kozésségi kozlekedés
részaranyanak novelését, minddssze csak a szinten tartast. Ez azzal a kedvez6étlen hatassal jar, hogy
a jelenlegi helyzet konzervalodik. Fontos momentum, hogy a k6zosségi kozlekedés részaranyanak
novelése nélkil a jelenlegi finanszirozasi gondok sem orvosolhaték. Ezért a részarany ndvekedésére
mindenképpen torekedni kell.

A kozosseégi kozlekedés aranyat az egyéni kdzlekedés terhére ndvelni lehet az arra alkalmas huzo,
fékezd intézkedésekkel. Az egyéni kdzlekedés térnyerését tervszeriien tovabb ndvelni nem szabad.
Szamos varosban nem Uj utakat épitenek a személygépjarmiveknek, hanem a meglévék helyén
gyalogos zénat hoznak létre (belvarosi mélygarazs nélkil, ami szintén jelentésen generalja a
forgalmat a ki-és lehajté csomoépontokban, ami ellentétes jelen esetben Debrecen céljaival).
Budapesti és pécsi tapasztalatok €16 hazai példak arra, hogy megfelel6 intézkedésekkel (mobilitas
menedzsment szervezet, értékesitési struktura megvaltoztatasaval) a részarany ndvelése redlis cél!

Tovabbi fontos megemliteni, hogy szét kell valasztani a statisztikakbél kdnnyen kinyerhetd
motorizacios mutatdoszamot, az ezer lakosra jutd személygépkocsik szamat, és a személygépkocsik
tényleges hasznalatanak aranyat.

Budapesti és pécsi példak egyértelmiien ramutattak arra, hogy a k6zdsseégi kdzlekedés szervezési
problémainak megoldasaval olyan, vonzo szolgaltatas jon Iétre, amellyel névelhetd az utasok szama.
Ennek fényében érthetetlen a pesszimista stagnalo jovokép definialasa.
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3. észrevétel: 8. oldal, bal hasab, fent
N Forgalomcsillapitott teruletek bévitése, . @ .
B fojlesztése

DERKE ESZREVETEL:

Forgalomcsillapitott tertletek kialakitasakor fontos kritérium, hogy a kdzosségi kézlekedés nem
kerllhet hatranyba, annak a forgalomcsillapitas utan is fenn kell maradnia. Nagyerdén a Kédszinhaz
kialakitadsakor egy mélygarazs épiilt, a forgalmi rend pedig ugy lett kialakitva, hogy a Nagyerdei korut
altal hatarolt parkon nem lehet athajtani (Csak a parklon keresztul). A személygépkocsi forgalom
csillapitasa szempontjabdl ez ésszerii és hatékony megoldas, ugyanakkor a k6z6sségi kdzlekedés
szempontjabdl hatranyos. A villamospétlas csak hosszabb utvonalon valdsithaté meg, a Nagyerdei
Stadionban zajlé rendezvények miatti forgalomkorlatozas soran az autdobuszoknak csak hosszu, az
akciodteruletet elkerlild tereléut biztosithatd. A belvarosi sétalédvezet bovitése soran is figyelemmel kell
lenni arra, hogy a villamos mellet az autébuszos kdzlekedés allandoé és/vagy ideiglenes jelleggel a
sétalodvezetben megmaradjon, illetve biztosithatd legyen terel6utvonalként. sétalodvezetben
megmaradjon, illetve biztosithato legyen tereléutvonalként.

4., észrevétel: 10. bal hasab, fent

v Valamennyi menedzsment eszkézhoz kap-
csolodo projekt kiemelt helyen szerepel a be-
avatkozasi prioritasi rangsorban, megvaldsu-
lasuk 2020-ig javasolt. A mikddési, szabalyo-
zasi, finanszirozasi és intézményi tipust be-
avatkozasok az osszkozlekedési szemlélet
erdsitésével magas tarsadalmi hatékonysagot
eredményeznek, hiszen a kozosségi kozleke-
dési projekteket tamogatva az egész varosra
kiterjedd hatassal birnak a magas érintett
hasznalészam okan. Ugyanakkor megvalosit-
hatosaguk nem igényel nagy horderejl be-
avatkozasokat, tarsadalmi elfogadottsaguk
kielégitd és finanszirozhatosaguk sem Utkozik
akadalyba, mivel viszonylag alacsony forras-
igénnyel rendelkeznek.

DERKE ESZREVETEL:

A kijelentéssel maximalisan egyetértink! Ugyanakkor a menedzsment eszk6zdkre konkrétabb
intézkedési terv és a projektekhez forrasokat is szllkséges hozzarendelni.
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5. észrevétel: 10. jobb hasab, lent

A kozosségi kozlekedési fejlesztések kiemelt
projektje az intermodalis kozbssegi kozleke- A
dési kozpont, melynek megvalodsitasa kiug-

réan magas koltséggel jar a tébbi kdzdsségi
kozlekedesi fejlesztéssel szemben, azonban
létesitése az egész varosra és vonzaskorzetére
kiterjedoen erzékelheto kozlekedesi hatassal

jar, hozzajarul tovabba egyéb, nagy hordereji
kozlekedesfejlesztési beruhazas hatékonysa-

gahoz is.

DERKE ESZREVETEL:

A Nagyallomas és a Petdfi tér kornyékének varosképi rendezése mindenképpen szukséges,
ugyanakkor a koltségek irredlisan magasak, a tarsadalmi elényok és kozlekedés-szervezés
hatékonysagbdl, varhato elénydkhoz képest. A Nagyallomas mar most is egy intermodalis csomdpont,
a varos tébb, mas terlletein is szlikség lenne az atszallasi kapcsolatok és utazasi koriimények
javitasara.

6. észrevétel: 12. oldal, jobb hasab, kozépen

® avarosban élcknek legyen lehetosége va-
lasztani a kozlekedesi alternativak kozot

célpontjaik elérésehez, szamukra jo szol-

galtatasi szinvonalu kbzdssegi kozlekedés

LA

re

alljon rendelkeze

DERKE ESZREVETEL:

Valasztasi lehet6ség most is van. A fenti célt az aldbbiak szerint javasoljuk definialni: “szolgaltatasi
szinvonal folyamatos emelésével a k6z6sségi kbzlekedés minél tobb helyzetben,minél tobb
varosban él6 és varosba latogaté szamara elfogadhatd, ar-érték aranyu utazasi alternativa
legyen.”

7. észrevétel: 22-23. oldal
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Akijelolt kozlekedésfejlesztési iranyok alapjan
Debrecen vonzéskorzetét érintéen IKOP, TOP
és hazaiforrasbol tervezett jelentésebb kozle-
kedésfejlesztési projektek:

* Repildtéri logisztikai infrastruktira fej-
lesztése (futopalya és a guruléutak kar-
bantartasa, ICAO 3-ra térténd korszerlsi-
tés és fejlesztés)

= My autopélya tervezett kiépitése Berety-
tyovjfalu és Nagykereki (orszdghatar) ko-
zott

= az M35 gyorsforgalmi Ut Debrecen és Be-

a rettyovjfalu (M4 autopalya) kozott

*  M35ag.sz. f6Utés atervezett M4 autopa-
lya kozotti fejlesztése, Debreceni Nem-
zetkozi RepUlétér bekotéssel az M35 - 47.
sz. foUt kozott

+. VasUti fejlesztések terén meghatérozo a
Mediterran TEN-T korridort add debreceni
vasuUtvonal fejlesztése

« Szajol — PUspokladany kozotti szakasz re-

“3 konstrukcidja elkészilt, ennek folytatasa-
ban a Puspokladany — Ebes - Apafa vasut-
vonal korszer(sitése, valamint a Szajoltol
az Apafa vasUtvonalon ETCS2 vonatbefo-
lyésold rendszer kiépitése tervezett

» Puspokladany-Biharkeresztes vasUtvonal
szik keresztmetszetkivaltésa és villamosi-
tasa, Erdély iranyéba fontos vasuti 8ssze-
kéttetést biztositva

+ Debrecen — Matészalka palyarekonstruk-
H ci6 két Utemben torténd megvaldsitasa,

valamint Debrecen-Nyirabrany vasutvonal
korszerUsitésének elékészitése.

s Intermodalis K&zosségi Kozlekedési Koz-
pont (IKKK) létrehozésa, melynek kereté-
ben a Nagyallomas atépitéséhez és a Pe-
tofitér fejlesztéséhez szervesen illeszkedd
épuletegyuttes, kozlekedési haldzatfej-
lesztés és térrendezés valdsul meg. Atépul
a 4. sz fout és Uj kozos (helyi és helykozi)
buszpalyaudvar létestl a vasutéallomasnal

e 471 sz. f6Ut Debrecen és Matészalka ko-
zotti szakaszanak fejlesztése. (Debrecen
beltertletén a Sémsoni Ut fejlesztése)

¢ 4. sz. f60t HajduszoboszIlé és Debrecen

a kozotti kapacitasbévitéssel egybekotott
korszerUsitése

* A 48. sz. féut Debrecen — Nyirébrany (or-

ﬁ szaghatar) szakasz fejlesztése
= Kishegyesi Ut Debreceni Regionalis és In-
ﬁ novacios Ipari Park és az M35 kozotti sza-
kaszanak fejlesztése a gazdasagiteriletek
elérhetéségének javitasa érdekében

* Debrecen kuls6 kozlekedési korutjanak
tobb Utemben torténdé megépitése a tele-
pulés kilsé elérhet&ségének javitasa, a
forgalmi terhelések egyenletes elosztasa,
illetve a belsd haldzati elemek terhelése-
nek csékkentése érdekében

A megujulé gyalogos és kerékparos kap-
csolatok és B+R |étesitmények fejlesztése
mellett jelentds koztertletrendezés torté-
nik esztétikus, kérnyezetbarat, véarosi élet-
térrel kapcsolatos elvarasoknak megfele-
l6en

« Debrecen épitett kornyezeti értékeire, kul-

At turdlis hagyomanyaira és természeti kor-

" nyezetének adottségaira alapozva turiszti-
kai igényeket szolgald kerékparutak épi-
tése a kdrnyez6 telepilések, a Hortobagy
ésa Tisza-to iranyaba, varoson belyli halo-
zati kapcsolatukat biztositva.

* A kerékparutak a kUls6 vérosrészek és a

. szUkebb  vonzaskdrzet telepiléseinek

” Debrecennel, mint térség kozponttal valo
kapcsolatanak erdsitése érdekében (pl:
Debrecen-Pallag, Debrecen-Bank, 33. sz.
fé0t mentén épuld kerékparut, 48. sz. f6Ut
menti kerékparit korszerlsitése, 471. sz.
fé0t Debrecen- Matészalka kozotti kerék-
parut, stb.)

DERKE ESZREVETEL:

A felsorolt 16 nagy projekt kézul minddssze 5 kapcsolddik kdzvetlentl kbzdsségi kdzlekedéshez. Az 5
projekt kdzll is csak 2 projekt van kdzvetlen hatassal a legnagyobb forgalmat adé helyi és el6varosi
kozlekedésre és ezen projektek sajnos nem a legmagasabb tarsadalmi hatékonysaggal birnak.
Hianyoznak a biztos forrassal rendelkez8, k6zosségi kozlekedést elényben részesitését és az
atszallasi kapcsolatok javitasat megcélzo projektek..

8. észrevétel: 28. oldal, bal hasab, lent

Hajdu-Bihar megyében a 100 km*-re juto tele-
pulések szama minddssze 1,29, amely Bacs-
Kiskun megye utan a masodik legalacsonyabb
az orszagban. Az atlagos telepilésmeéret (8o
km?), a telepilések atlagos népességszama
(6.641 fd), mely adatok kozel masfélszeresét
jelentik az orszagos atlagnak.

DERKE ESZREVETEL:

Az ilyen jellegi telepulési kornyezet kedvezd a vasuti kozlekedéshez, illetve a kozosségi kozlekedés
valamennyi aga hatékonyabb teljesitményt tud elérni ellentétben az aproéfalvas teleplilési kérnyezettdl,
mivel koncentraltan, sok utas jelentkezik. Ez egy olyan lehet6ség, amelyet feltétlenul ki kell hasznalini!
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9. észrevétel: 33. oldal, bal hasab, lent

fo szamara lakoteriletet biztositva.) A ki-

v jelélt Uj lakoterUletek Debrecen tovabbi
terileti terjeszkedését, a mobilitasi ige-
nyek, kilondsen az egyéni motorizalt koz-
lekedés jelentds ndvekedését is maguk
utan vonhatjak, ezért ezen uj lakoterile-
tek beépitése, esetleges Ujragondolasa €s
a kompaktabb varosszerkezet kialakita-
sara valo torekvés a szerkezeti terv felll-
vizsgalata soran fontos lehet.

DERKE ESZREVETEL:

Ezzel maximalisan egyetértlnk, azzal a kiegészitéssel, hogy a szerkezeti és szabalyozasi tervek
elkészitése soran, az adott tertlet uthaldézatanak strukturajanak kialakitasakor kilon figyelmet kell
forditani a k6zdsségi kdzlekedéssel vald kiszolgalas hatékonysagara. Fontos, hogy kerulék, betérések
(meddé6 jarmUikilométer teljesitmény) nélkil lehessen biztositani a terlet kiszolgalast.

10. észrevétel: 33. oldal, jobb hasab, lent

!pari, _gazd asé_gi teriletek

gazdasagi kozpontjaként Debrecen jelentds
kiterjedésd ipari terUletekkel rendelkezik.

Az észak-alféldi régio és Hajdu-Bihar megye n

A szerkezeti terv altal kijeldlt Uj gazda-
sagifipari terUletek elsdsorban a meglévé ipari
teriletek kérnyezetében helyezkednek el. A
Hatar Ut menti terilet folyamatos fejlesztés
alatt all, mig a repUlétér melletti teriletek inf-
rastrukturajanak kiépitése egyelére nem tor-
tént meg.

A varos teriiletén jelentés kiterjedés( barna-
mezds teriletek (pl: a korabbi MGM gyarteru-
lete, Nyugati Ipari Park, Keleti iparterilet) ta-
lalhatok, melyekre a termeld infrastruktura
halozatok, valamint az Ujrahasznosithato épi-
letallomany megléte jellemzé.

DERKE ESZREVETEL:

Ipari terliletek esetén is javasolt a szabalyozasi és teleplilésszerkezeti tervek fellilvizsgalata, abbdl a
szempontbdl, hogy kdzdsségi kdzlekedéssel hatékonyabban ellathatéak legyenek. Az utdbbi években
épult ipari parkok, gazdasagi teruletek ellatasa gyakran csak betéré jaratokkal lehetséges, ami sok
medds teljesitményt jelent. Atmené, illetve teljes egészében kdrbejarhaté vonalvezetéssel
hatékonyabban ellathatoak a terlletek kdzosségi kdzlekedéssel.
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11. észrevétel: 36. oldal, bal hasab, k6zépen
A kbzdssegi kozlekedes hasznaloi kézott uta-
zasuk gyakori célja, ideje alapjan az egyes kor-

csoportok alapvetoen eltérd képet mutatnak.
Emiatt érdemes megvizsgalni a debreceni va-
rosrészek nepessegszamanak valtozasa mel-
lett az egyes kiemelt korcsoportokba tartozok
5_amanaP varhato alakulasat is rovid-, kdzep-
hosszu tavon.

-
LA

DERKE ESZREVETEL:

Sokkal fontosabb azt vizsgalni, hogy az egyes korcsoportok és lakoteriletek kdzlekedési igényei milyen
modon szolgalhatok ki. Ezen belll is milyen feltételek és eszkdzok sziikségesek ahhoz, hogy a kerékparos
és a k6zdsségi kdzlekedés a lehetd legmagasabb részaranyt képviselje.

12. észrevétel: 44. oldal kdozépen

? Melyen modszerrel tértént a
felvetel? Bizonyos esetekben
torz
adatokat tartalmaz.

Ez kicsit
sok!

Nehezen elkepzelhetd hogy ez az
ipari terdlet ilyen alacsony forgalmat
vanz!

Forgalmi kérzetek dtlagos napi

Liindusl A sivavicevima lidavdefnand

DERKE ESZREVETEL:

A térkép tébb helyen torz adatokat mutat. A kiilsé kertvarosias Nagysador-telep és a villanegyednek
szamitd Nagyerd@alja kdzel sem azonos mobilitasi jellemzékkel rendelkezik. (Itt inkabb a Campus
adja a nagyobb forgalmat, ami viszont Uires) Az egyes terlleteket mobilitasat varosrésznél sziikebb
bontasban kellene megadni, hogy elemezhetd, informativ adatokat kapjuk.

A Klinika és az Egyetem terulete pontatlanul lett jelGlve.
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13. észrevétel: 45 . oldal, bal hasab, kozépen

A fenti diagram alapjaul szolgalo adatfelvete-
ﬁ lek ota eltelt idoben az aranyok tovabb tolod-
tak az egyéni kozlekedés felé, a kozdsségi
kozlekedes folyamatos utasvesztestol szen-
ved. SzembetUinoen ndvekedett a kerékparo-
sok szama (és aranya is) a varosban, ami vél-

hetcen elsosorban a kdzossegi kdzlekedestol

555E¢
vesz el utazasokat, elsosorban (de nem kizaro-
lag) a fiatalok kdreben.

« Fu o wl w r . . —_ . . . -

DERKE ESZREVETEL:

Ezért szilkségesek mihamarabbi (éven beliili) operativ intézkedések, hogy a tendencia lassithaté, majd
pedig visszafordithato legyen.

14. észrevétel: 46 . oldal, bal hasab, lent

ﬁ A Mobilitasi Tervre nezve ennek legfontosabb
tanulsaga, hogy a kozlekedok modvalasztasat

szemelyes tapasztalataikon keresztill is ered-
menyesen lehetne befolyasolni, hiszen szinte
minden varoslako olykor, az adott igénye sze-
rint az altala nem rendszeresen valasztott mas

kozl

(1Y)

kedeési modokat is preferalja

DERKE ESZREVETEL:

Ahogy mas hazai varosokban (Pécs, Budapest) hatékony operativ intézkedésekkel eredményesen lehet
befolyasolni a modvalasztas, névelni a kozdsségi kdzlekedés részaranyat.
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15. észrevétel: 46 . oldal, jobb hasab, fent

re leromlott

A kornyek vasUtvonalai tébbny
z

allapotiak, ez alol vasutlzemi és az utasfor- n
galmi letesitmenyek tekintetében kivetel a

rUsitese - Euro-
matban van. Az

100-as vonal, amelynek kors
pai vasuti korridorként - foly

szakaszokon van a tervezesi 12¢
0 e

0, 80, helyenkent 4o vagy 60 km/h-s korla-

A Debrecenbal indulo mellekvonalakon ez

igaz, az altalaban 8o vagy 60

rezési sebesseg a vonali infrastruk-

km/fh-s terv

tura leromlott allapota miatt hosszu szakaszo-

otok javulasa
elenleg csak a

anyi hataratmenetet is kiszolgalo vonal

DERKE ESZREVETEL:

Az allapot elemzéshez az is hozzatartozik, hogy a vasuti infrastruktura jelenlegi allapotaban is képes
versenyképes menetidét biztositani, akar az egyéni kozlekedéssel szemben is! Hajdusamson-Debrecen
(24 perc), vagy Hajdubdszérmény-Debrecen (29 perc), ugyanez személygépkocsival 22 perc, illetve 25
perc. A vasut versenyképességét a menetrendi kinalat és az allomas elérhetdsége, illetve az atszallasi
kapcsolatok hianya befolyasolja negativan és csak kis mértékben irhaté a palyaallapotok rovasara. Ennek
megfeleléen latvanyos eredményeket Iehet elérni a vasuti megalldhelyek elérhetéségének javitasaval,
integracidval és a menetrendi kinalat biztositasaval (pl. 106-os vonal).

Kulénosen fontos megjegyezni, hogy Debrecen és kdrnyezete kivald vasuthalézati adottsagokkal
rendelkezik vonali infrastruktura elhelyezkedését tekintve. Ez igaz mind a varoson beliili elhelyezkedésre,
mind a teleplilési kbrnyezetre (nem aproéfalvas). Orszagos viszonylatban pedig infrastruktura allapota nem
mondhato kirivéan rossznak.

16. észrevétel: 47 . oldal, jobb hasab, k6zépen

Avasuti mellekvonalak kozil a 106-0s sz. Deb-

héldaér- v

S
tékd abban a tekintetben, hogy helyi eréforra-

recen-Nagykereki vonal fe tese
I

sok es a palyazatok segitsegével a vonal menti

onkormanyzatok es lakosok hogyan segithe-

fejleszte-

frastruk-

zolgaltatas javitasat. A

sek eredményeként sokat javult az in
tira, kinalati menetrend kerilt bevezetesre,
dsszehangoltan az autobusz menetrendekkel,
vO hasznalatot ered-

essegeben ndve
menyez ezekrol a telepllésekrol.

DERKE ESZREVETEL:

A 106-0s vonalon elért eredmények nem elsé sorban az infrastruktira szinten tartasabol fakadnak, hanem
az 6nkormanyzati tAmogatassal megvalosulé civil kezdeménybdl és a menetrendi struktura atalakitasabal.
Ebbdl is latszik, hogy kiemelten fontos a szervezési és szervezeti hattér atalakitasa, biztositasa.
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17. észrevétel: 48 . oldal, jobb hasab, fent és 69. oldal, bal hasab, k6zépen

A Debrecenen belUli megallohelyek kozosek a

helyi autobuszokkal. A vonzaskorzetben a AL . : - T

a5 i e SO ; A helykdzi autcbuszok a helyi megallokat
: | ) g

egallok elhelyezese, kialakitasa es allapota liak. i o i
i ; hasznaljak, igy az itt tortenc atszallasok nem
nagyon vegyes kepet mutat. A telepllesek s o cin

.. N o ntenek plusz gyaloglast, ha azonos iranyba
kdzponti reszein talalhato megallok jellem- : :

zben jo allapotban vannak, megfelelnek az

utazik tovabb ko&zforgalmi autobusszal az
utas. A csatlakozasok garantalasa, a

utasok igeny a kevesbe forgalmas

helyen vagy kiilteriileten elhelyezkeddk &lta- ges késesek bevarasa ugyanakkor nem lehet-
laban rosszul felszersltek, egyes helysken ki- séges teljes mertéekben ilyen nagy kiterjedes(
épitett peron sincsen halozatok esetén

DERKE ESZREVETEL:

Valamennyi helykézi megalléhelyek elhelyezkedését, funkcidjat célszeri felllvizsgalni. Konkrét példaként
emlitend6 a Fénix Csarnok, ahol az Egyetem elérhet6sége miatt szikség lenne a helykézi jaratok
megallasara, vagy az Arpad Vezér Altalanos Iskola megall, ahol a belvaros felsl érkezé villamos
megalléjanal nem allnak meg a helykdzi jaratok. A helykdzi jaratoknak a jelenleginél Iényegesen tébb
megalléhelyen kellene megalinia. Egyrészt a a helykdzi eljutasi lehetéségek is javulnak, masrészt a
helykdzi jaratok helyi funkciét betdlté szerepet kaphatnak. (Kihasznalatlan kapacitasok)

18. észrevétel: 49 . oldal, bal hasab, kozépen

igaz az az szagcc probléma,

elykdzi |r|*e:1r=|t

;.\— (B
[al]
1]

ﬁ Debrecenre
hogy hianyzi elyi és
kbzlekedési tarifa- es K’Ed ezmeny rendszer. /

I-|I:
kil6n-kilon jegyet kell vasarolni, néhany <-'-.-e'-

v
ykozi és helyi jegyrendszer nem atjarhato

teltol eltekintve mas-mas helyszin

arazasa is eltérd szabalyrendszer
tenik.

DERKE ESZREVETEL:

Ahogy a sarokpontok elemzésénél is emlitettiik, a tarifarendszer és a helyi és helykozi kbzlekedés
integracidjat kiemelten kell kezelni. Ehhez azonban nincs hozzarendelve biztos pénzlgyi forras a
projektelemek kozott.
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19. észrevétel: 49 . oldal, jobb hasab, lent

le &5 g ezren innen indulnak. Az aszimmetria
oka, hogy sokan a végallomasral vald indulast
a kdnnyebb szabad Uldhelyhez jutas miatt va-

lasztjak. Szamottevd helykdzi utas veszi

DERKE ESZREVETEL:

Az aszimmetria okat érdemes részletesebben is elemezni, mert nem ez az egyetlen ok. A varos mas
pontjain nem all rendelkezésre kényelmes atszallast, varakozast biztositd megalldohely kapcsolodo
kiszolgalo létesitményekkel. Az is kdzrejatszik, hogy az utasok csak a végallomasi indulast kdvetben a
jaratok menetidejét bizonytalannak itélik meg. A szabad Ul6hely valasztassal kapcsolatos szempont a
tavolsagi jaratokon és azokon a vonalakon jellemzé leginkabb, ahol napi mindéssze néhany jarat
kozlekedik. Tavolsagi jaratok esetében érthetd az Gl6hely irani biztos igény. Itt az Gl6hely biztositas
kiterjesztése j6 megoldast nyujthat. A ritkan ellatott telepilések felé kdzlekedd jaratok esetén pedig olyan
ritka kovetési id6k vannak, hogy az utasoknak legtobbszor van idejuk eljutni autébusz-allomasig, sét itt
tudjak a legkényelmesebben eltdlteni a holtidét, nem egy forgalmas Ut mellet, tablas megalldhelynél.
Olyan frekventalt helykdzi iranyok esetében, mint Hajdusamson, vagy Hajdub6szérmény viszont olyan
gyakori a jaratok kozlekedése, hogy a szabad Ul6hely valasztas kevésbé szempont. Annal is inkabb, mivel
az utasok jellemz&en elmennek a korabbi, de esetleg zsufolt jarattal, mintsem kuilén id6t szanjanak a
helyk6zi autdbusz-allomasra vald eljutasra.

20. észrevétel: 51. oldal, bal hasab, k6zépen

rendezvények esetén van. A hétvegeken pl. az
x Egyetem és a belvaros k6zotti sincs kdzdsséqi

kozlekedes.

DERKE ESZREVETEL:

Ez a mondat egyaltalan nem igaz. Az Egyetem tértdl villamossal, az Agrartudomanyi Centrumtol 15-0s
busszal atszallas nélkul elérhet6 a belvaros, akarcsak az Egyetem egyéb telephelyeitdl.

Problémaként emlitend® inkabb, hogy a 22/24-es buszok, amik 6sszekétik az Egyetem kiilénb6z8
éplleteit, tul ritkan jarnak, egyes idészakokban (leginkabb késé délutan) hatalmas rajtuk a zsufoltsag.

21. észrevétel: 51. oldal, jobb hasab, fent

A kozdssegi kozlekedési jarmivek elonyben
részesitése csak keves helyen érvenyesil, igy

a menetrendszerUséget, az utazasi idok kisza-
mithatosagat a forgalmi akadalyoztatasok ne-
hezitik

DERKE ESZREVETEL:

A kdzosségi kdzlekedést kiszolgald infrastruktara terén ez az egyik legsiirgésebben megoldando
feladat. Ez szerepel is a projektlistaban projektelemként “38. K6z6sségi kbzlekedés vonali és
csomoponti elényben részesitése” cimmel, kbltségkerettel meghatarozva. Azonban nem ismert, hogy
ez a koltségkeret milyen konkrét feladatokat takar. Szintén gondnak tartjuk, hogy egy ilyen magas
hatékonysagi mutatoju projektelemhez nem lett forras hozzarendelve. Az elényben részesités mas
kapcsolédo projektben sem jelenik meg.
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22. észrevétel: 51. oldal, jobb hasab, k6zépen

ban allnak. Az arra kzlekedd jarmivek a Bo-
szormenyi Uton a Firedi Oti, valamint a Be-
keéssy B. utcai csomoponton is idOveszteseget
szenvednek. A jarmivek kovetésébdl szar-
mazo (kdvetkezd) grafikonon is kirajzolodik a
ket csicsidoszak okozta menetrendhez viszo-
nyitott eltérés.

DERKE ESZREVETEL:

A Békessy Béla utcanal javasoljuk a dupla balra forgalmi sav kialakitasat a jelenlegi geometriaval.

A jelenlegi egyenes-jobbra + balra sav helyett balra + egyenes-bal-jobb kanyarodasi lehetéségekkel.
Az Agraregyetemi teriletre valo behajtas és a jobbra kanyarodas nagysagrendekkel kisebb a balra
kanyarodokhoz képest.

23. észrevétel: 52. oldal

A vérosi megallok ki- LA ‘%ﬁ

épitettek, bar sok
esetben allapotuk leromlott, és esévédelem,
pad tobb, szUkséges helyen hianyzik.

DERKE ESZREVETEL:

A varosképi szempontok mellett nagyobb hangsulyt kell fektetni a funkcionalitasra. Az Ujonnan épitett
fedett varok sem felelnek meg maximalisan az utaskomfortnak. A tet6 atlatszé kialakitasa a napfény
ellene nem véd, a mérete és dblésszdge pedig az esé ellen is csak korlatozottan nyujt védelmet..
Gyakorlati panasz az utasok részérél, hogy a 2-es villamosnal épitett utasvardk tiizé napon nem
adnak arnyékot, sét inkabb szaunaként mikodik az atlatszé teté miatt. A széltdl a kialakitasa miatt
sem véd, illetve egyes nagyobb forgalmu megalldkban tul kicsi.

24. észrevétel: 52 oldal, bal hasab, lent

A varosban a 2-es villamos es a 44-es busz vo-
nalan van fc

] orgalmu kozlekedes. A
legi menetrendhez igazodoan letrejott 44R

repteri buszjaratnak a repiloter forgalombo-
vilesevel lett letjogosultsaga. Mas vonalon

nincsen a varosban ejszakai kozbsseqgi kozle-

DERKE ESZREVETEL:

A 2-es villamos éjszakai kozlekedése sajnos megszint. A teljes varost lefedd, allandé éjszakai
vonalhalézatra van szikség, amely mar a szolgalati jaratok utasforgalomra torténé meghirdetésével is
biztosithato.
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25. észrevétel: 52 oldal, jobb hasab, kézépen

den utasnak. A flotta kiegesziilt 2 midibusszal,
melyek elsdsorban az igényvezérelt kdzleke-
désben, illetve a hétvégi kistelepllési Uzem-
ben vesznek részt.

DERKE ESZREVETEL:

A két midibusz mar sajnos nem Debrecenben koézlekedik. Ugyanakkor a jelenlegi szolgaltatasi
szinvonal hatékonyan emelhet6 lenne kisebb, de gyakrabban kozleked6 vonalak Uzemeltetésével.
Féleg hétvégén tdbb viszonylaton (13, 17, 33, 39, ) is célszerli lenne alkalmazni, illetve az
alacsonyabb tengelyterheléssel bird utcakon is lehetne szolgaltatast biztositani. Egy 30 db-os
midibusz flotta beszerzését feltétlendl javasoljuk.

26. észrevétel: 53 oldal

vonalan is jarnak. Az 1-es vonal tébbi, régebbi
KCSV6 tipusu jarmlve azonban alacsonyabb
szolgaltatasi szinvonalat tud biztositani, és
nem teljesiti az akadalymentességgel kapcso-
latos kdvetelményeket.

DERKE ESZREVETEL:

Javasoljuk, hogy az 1-es vonalon a garantaltan alacsonypadlds jaratok a menetrendben keriljenek
feltintetésre! Ezzel az akadalymentesség kiszamithatéan biztosithato.

27. észrevétel: 53 oldal, bal hasab, fent

A trolibusz kbzlekedés Debrecenben 30 evvel
ezelott indult meg. A 3 vonal és két betétjarat
kozos vegallomasa a Segner téren talalhato.
Munkanapokeon csaknem 500 inditas van.

DERKE ESZREVETEL:

Sziikséges donteni a trolibusz halézat tovabbi sorsarol. A jelenlegi trolibuszhaldzat egy
“felbehagyott” halézat. A vonal egyik vége a Segner téren ér véget a varos masodik legnagyobb
lakotelepe, a Tocdskert mellett.

Az autébuszos vonalhalézat atalakitasa soran dilemmat okoz a trolibusz szerepe. Az atszallasok
szamat és az eljutasi id6ket a hosszu, belvarost atszeld, egymast keresztezé, illetve fonddoé vonalak
tudnak érdemben csdkkenteni. Ebbe viszont a jelenlegi kotottpalyas halézat nem illeszthet6 bele. Az
utasok kényszer( atszallitdsa komoly mindségi hatranyt okozna, az atszallasmentes kapcsolat
biztositasa pedig parhuzamos vonalvezetést és a trolibusz kihasznalatlansagat eredményezheti. A
Petdfi tér atépitéséhez kapcsolddd kdzuti aluljaré nem szamol trolibusz felsévezetékkel, azonban ez
alapjaiban rengeti meg a 5-es trolibuszvonal hasznalhatésagat!
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28. észrevétel: 53 oldal, jobb, fent, 79. oldal, jobb, lent és 80. oldal bal hasab, fent

A varosban a helyi kdzdsseqi kdzlekedesben x
alk alﬂ zott kedvezmenystruktira kiterjedt-

ségeét jelzi, hogy jelenleg 16 féle jegy- es bér-
letek megszuntek. lettipus érhetd el,

vabbil osszehangolasa idoablakos kedvezme-

DERKE ESZREVETEL:

A kedvezménystruktira inkdbb a szocidlis tamogatasi alapokon nyugszik, mintsem az utazas
jellegéhez igazodva (Utazas mennyisége, hossza, rendszeres, alkalmi utas) Ezért torz képet ad a 16
féle kedvezmény, mivel ezek csak specialis csoportok szdmara érhetdk el. A féhavi bérlet szélesebb
korben igénybe vehetd, ugyanakkor lesziikiti az alkalmazas lehetéségét, hogy az érvényessége a
honap fix napjaihoz k6zétt Emiatt csak kifejezetten az utasok szilk kérének nydjt alternativat.

Az agazati bérletek megszlntetésével az volt az alapvetd probléma, hogy helyette nem kerult
bevezetésre mas, kedvezményt nyujtd korszeri jegy és bérlettipus. Ezért pusztan az agazati bérletek
visszadllitisa nem javasolt! Korszeritlen és az integralt kozlekedési rendszer bevezetésével
ellentmond. A teljes jegy és bérletrendszer is elavult alapokon nyugszik, amely azt feltételezi, hogy az
atszallasok szamaval aranyosan tdébb szolgaltatast vesz igénybe az utas. Mindezek helyett korszerd,
az utazas idészakaval, mennyiségével aranyos régios, zonas tarifastruktura és Gzletpolitikai alapu,
kedvezményrendszer bevezetése sziikséges.

A napijegynek id6 alapu 24 ¢ras jegynek kellene lennie. Sziikség lenne az alkalmi utasok szamara
kedvezb6en igénybe vehetd olyan jegy és bérlettipusokra, amelyek a havi bérletnél kedvezébbek a

hetente csak néhany alkalommal utazé utasok szamara.

A 30 napos bérlet ujboli bevezetésére is nagy szikseég lenne.

29. észrevétel: 53 oldal, jobb hasab, lent

Fontos kedvezmeny ugyanakkor a vonzaskor- v

zetbol JeJE'skncPez.z mlitett kiegeszito berlet
mely a helykozi busz vagy vonatberle "1£.|é
valthato.

DERKE ESZREVETEL:

Ez egy kényszermegoldas, azonban a tarifarendszer atalakitasaig feltétlenul sziikséges a kiegészit6
bérletek megtartasa!
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30. észrevétel: 55. oldal bal, hasab, lent

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

A debreceni helyi kozdssegi kozlekedes jo ki-
szolgalast nyujt a varos legtdbb terlletén.

DERKE ESZREVETEL:

Ez csak a haldzat lefedettségére igaz, a menetrendre, valamint a szolgaltatas 6sszességére kozel
sem. Az oranként egyszer, vagy még ritkabban koézlekedd kirakatjaratok nem nyujtanak valos
alternativat. A teljes vonalhalézat ujragondolasra szorul.

31. észrevétel: 57. oldal bal, hasab, k6zépen

lemzoek Debrecenben: nincs kozos busz-ke-
A rekparsav a varosban; |étezik, de keves 3 ket-

iranyU kerekparozasra megnyitott egyiranyu

Utca.

DERKE ESZREVETEL:

Helyes megfogalmazas: “Debrecenben egyaltalan nincs kétiranyu kerékparozasra megnyitott
egyiranyu utca.”

32. észrevétel: 57. oldal bal, hasab, k6zépen

e e e e e L L

Elofordul, hogy a kozuti kapacitasok novelese ﬁ

érdekében nem a legidealisabb a gyalogatke-

ok elhelyezeése, vagy nem minden csomo-

DERKE ESZREVETEL:

Ezt a munkacsoport Ulésén is felvetettik és tovabbra is fontos problémanak tartjuk. Beruhazasok
esetén fontos, hogy mindig kertiljon felllvizsgalatra forgalomtechnikai terv a helyi gyalogosforgalom, a
k6zosségi kozlekedés megkozelithetésége, valamint a kerékparos kozlekedés szempontjabal.
Meglévé csomobpontok esetén pedig a jelenlegi allapotok atfogo felllvizsgalatat tartjuk szikségesnek.
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33. észrevétel: 60. oldal bal, hasab, fent

v A Visegradi 4-ek elképzelese szerint nemzet-

kdzi kozuti es vasuti folyosov
eljovoben a Kassa- Miskole

=, |j f
M
]

tengelyt, és megvalosul Nyir
galmi |_=-:_,;-'.5-::.e 15

DERKE ESZREVETEL:

Az észak déli kozlekedési folyosd megléte a keleti orszag felzarkoztatasa szempontjabdl
létfontossagu. Kiegészitésként javasoljuk a Kassa-Miskolc-Debrecen-Nagyvarad kozlekedési folyoso
megnevezest.

34. észrevétel: 62. oldal bal, hasab, lent

x tését szolgalja a Kiskdrut, ami valodi halozati

DERKE ESZREVETEL:

A belvaros keleti részén részben mar megéplult “kiskérut” funkcionalitasa teljes hosszban torténé
kiépitése esetén is kérdéses. A “nagykoéruti” és az “keleti kiskorat” atmend forgalom
tehermentesitésére nem alkalmas, hiszen a “nyugati kiskérut” hosszabb alternativat jelent. Lokalis
forgalom tekintetében a Piac utca tovabbi gyalogosdvezet bévitésével az onnan atterhelhetd forgalom
viszont nagysagrendekkel kisebb a tervezett kapacitdshoz képest. A relative kisebb forgalom ellenére
is problémaként latjuk, hogy a teljes kiépitést kdvetéen a nyugati kiskdérut fogalma a szik
keresztmetszetnek szamitd (kllondsen 2-es villamos kiépitése 6ta) Dozsa Gyodrgy utra terhelédik,
amely villamosok forgalmanak akadalyoztatédsaval jarhat.

A nyugati kiskorut kialakitasa varosképi aggalyokat is felvet.

35. észrevétel: 64. oldal bal, hasab, fent

A legerosebb forgalom a Hu ya i J. utcan a
Forum elott tapasztalhato, az atlagos napi ke-

resztmetszeti forgalom meghaladja a 45 ezer

A

eg}-'ségdréurrr-;vez. A Nagykoriton is minden
keresztmetszetben 20 ezer egysegjarmivet

DERKE ESZREVETEL:

Extrém magas az atmené forgalom aranya! Prioritasként kezelend® kockazati tényezd.
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36. észrevétel: 64 oldal

A 2-es villamos kilonallo szakaszan talalhato
csomopontokon 3 perces! (180 mp-es) lampas

neriodus is me gfc.-f-clﬁeté ami az arra kozle-
kedo gyalogosok, kerékparosok és autosok at-
haladasat is gatolja (és sok autos ezért inkabb
ker0l, hosszabb, de sokszor gyorsabb utat va-

laszt).

Megjegyzendo, hogy 3 perces periodus idej
je *D’er‘rpc |Jrcgre m hazankban szinte csak

Debrecenben van, bar a 2 perces periodusidd

is keves hazai nagyvarosban jellamzo

DERKE ESZREVETEL:

Fontos megjegyezni, amit a Mobilitasi Terv is biral a 64. oldalon, hogy a varos forgalmaban jelentés
idéveszteséget okoz a tul hosszu csomaoponti feltartéztatas, azaz a 2 perces ciklusidé. Ezt maximum
90 masodpercben javasoljuk meghatarozni. Ezzel a kdz6sseégi kdzlekedés jarmUiveinek késése is
csOkkenthetd. Ahhoz, hogy a kdzdsségi kdzlekedés érdemben elényt élvezzen a buszok-villamosok
szamara fenntartott savokban javasolt a cikluson belul kétszer szabad jelzést adni. Erre jelenleg csak
harom keresztez6dés ad lehetéséget. A 64. oldal abraja alapjan a nagy forgalmu utakon, a bevezet6
szakaszokon, atmené utcakon (Csapé utca, Kossuth utca, Széchenyi utca), kiskoruti gylrin stb. végig
szlikséges lenne minimum részbeni buszsav altal biztositott elényben részesitési formara.

A megoldas elbsegitené a Forgalomiranyité Kézpont Iétrehozasa, azonban a projektlistaban ezen
elemhez nincs biztos pénzigyi forras hozzarendelve.

37. észrevétel: 67. oldal, bal hasab, k6zépen

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Bar kdzterileten kivili parkolokkal kifejezet-
ten jol ellatott a varoskodzpont, azok kihasz-
e o

naltsaga relative alacsony, a debre

retnek inkabb az utcan, a célponthoz a ?ehet-:'j
legkozelebb megallni. Igy az egyre zsufoltabb
kt’:zjt alozat, a ndvekvsé motorizacio és az
eros0do egyeni kozlekedés egylttes hatasa,
h::g‘-; a parkolasi problémak megoldasa nagy
és ndvekvé feladatot ro a varosra.

DERKE ESZREVETEL:

A belvarosban tovabbi parkoldhelyek kialakitasa nem javasolt. A belvarosi kézuthalézat a jelenleginél
nagyobb forgalom levezetésére nem alkalmas. A mélygarazsok kihasznaltsagan lehetne ndvelni, a
mélygarazs kdzvetlen kdzelében 1év6 parkolohelyek athelyezésével, megszintetésével.

A belvaros zéldterlleteinek fejlesztésével parhuzamosan sem szabad Ujabb parkolékat kialakitani,
ugyanis annak olyan forgalomvonzé hatasa van, ami ellehetetleniti az alap célt, az élhetébb, tisztabb,
torlédasmentes varosképet. Ahol a kézuti egyéni gépjarmiiforgalom alacsony, de tdmegkdzlekedéssel
elérhetd, valamint széles gyalogos-és zoldfeliiletek allnak rendelkezésre a kereskedelmi, vendéglatoi
tevékenység megjelenik. Ennek gazdasagélénkité hatasa van, legféképpen a belvarosi Gzletekre
nézve..
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38. észrevétel: 68. oldal, bal hasab, fent

A belvérosban és a lakoterllete-
ken talalhato aruszallitasi célpon-
tok (foleg kisboltok, Uzletek) forgalma térben

és idoben is e oszln{, jellemzden kis- vagy ko-
¢ kiszolgalhatok. A bel-

teriileteken a
yekkel illetve a

nyezo uzce'_ felol megkdzelitve mikadik.

kis-
k&r-

DERKE ESZREVETEL:

A mobilitasi terv nem vizsgalja mélységeiben a citylogisztika kérdéskoreit, ami elengedhetetlen lenne
egy tiszta, kdzvetlen karosanyag-kibocsatas nélkuli varos esetén. A belvarosi és kiemelt tertleteken a
kisteher gépjarmiivek helyett az elektromos eloszté jarm(ivel alkalmazasat javasoljuk.

39. észrevétel: 68. oldal, bal hasab, kozépen

hizhix tehergeplannd
Hargalo ey is [Ermiineg|

e ——

A varos Uthaldzatan jellemzd nehéztehergépjarmi forgalom
{TRENECON Kft. forgalmi modell)

DERKE ESZREVETEL:

A pirossal jelzett utszakasz megépitését prioritasként kell kezelni a belvarosi (Erzsébet utca)
teherforgalom csoékkentés szempontjabél.

40. észrevétel: 69. oldal, bal hasab, kézépen és 48 . oldal, jobb hasab, fent

A Debrecenen belili megallohelyek kézdsek a
A helykdzi autobuszok a helyi megallokat helyi autobuszokkal. A vor en a

tt torteno atszallasok nem A jezése, kialakitasa és allapota

st, ha azonos irany képet mutat. A tele;
n talalhato megallok |

hasvwéjc—\ igy az

jelentenek plusz g
utazik tovabb ki

ba
rgalmy autobusszal az e i
S S zden jo allapotban vannak, megfelelnek az
ok garantalasa, az eset ¢

z= e . :

5 utasok igenyeinek, de a ke
evarasa ugyanakkor nem lehet- :
=kben ilyen nagy kiterjedesy barcricesl falrare

epitett peron sincsen

DERKE ESZREVETEL:

Lasd: 17. észrevétel

41. észrevétel: 70. oldal, bal hasab, k6zépen
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r ) 4 4
kozosségi kozlekedési jarmire. Kerékparok
szallitasara egyebkent csak a vonatokon van

mod, a helyi kdzossegi kozlekedesben illetve a
helykdzi autobuszokon a jelenlegi szabalyok
szerint nincs erre lehetoség.

DERKE ESZREVETEL:

Helyi kdzlekedési eszk6zokon torténd kerékparszallitasra jo6 mintapélda Salzburg /trolibubusz/ és Szeged
Ivillamos/.

42. észrevétel: 72.oldal, bal hasab, lent

DZ0OSSEGI KOZLEKEL

A kozosseqgi kdzlekedes jarmuvei tobb kozuti
A szakaszon és csomopontban kapnak prioritast
az egyeni jarmUforgalomhoz képest. Dedikalt
autobuszsavok tobb mint § km Osszhosszu-
sagban talalhatok a varosban. Ezeket tovabbi
csomoponti elonyben részesitési megoldasok

egeszitenek ki. Kiegeszito jelzovel biztositott

DERKE ESZREVETEL:

A kdzOsseégi kozlekedés 5 km hosszu, de nem egybefliggd buszsav halézata 6nmagaban csak tényadat,
de nem értékelhetd. Sét, az Egyetem sugaruton kialakitott felesleges buszsavot figyelembe véve téves
kovetkeztetések levonasara is alkalmas. Ennek megfeleléen a varos halézati adatait szemugyre véve
viszont elmondhaté, hogy ez alacsony.

Konkrét javaslatok autobuszsav kialakitasara:

e 80 meéter buszsav a Kishegyesi Ut elején a Vasaros utca - Segner tér kozoétti szakaszon, hogy ne
kelljen a lampanal varakoznia a Segner tér felé, jobbra kanyarodd buszoknak.

e A Pesti utcat a Segner tér felé oly médon kellene atalakitani, hogy a legszélsé (jobbra kanyarodd)
savokban a TESCO kijaratanal is folyamatosan lehessen a buszoknak haladni. (Ez 6sszesen nem
tobb mint 20 méter uj aszfaltcsikot jelentene.)

e Az Egyetem sugarut - Honvéd utca - Bethlen utca keresztez6dés: az egyetem fel6l haladé
buszoknak jobbra kanyarodé (buszsavként hasznalhatd) savbol egyenesen be tudjanak haladni a
buszmegalloba. kb. 30 méter "buszsav" kialakitasara van sziikség.

e Hasonlé megoldas sziikséges a Furedi ut - Egyetem sugarut keresztez6désében is. Ott nem a
buszmegallo és a keresztezddés kozott sziikséges az Ut atalakitasa, hanem a keresztez6désekben
lévé szOk&savok melletti jardaszigetek atalakitasa. A csomoépont atalakitasa az Egyetem sugaraton
kifelé halado torlodasok csdkkentése miatt egyébként is sziikséges.

e A Bethlen utca - Egyetem sugarut atvonalon a Hunyadi Janos utca és a Furedi ut kozott
megfontolando teljes hosszban, mindkét iranyban autébuszsav kialakitasa.

e A Kilsévasartéren a Nyugati utca felé haladva (a helyk6zi autdobusz-buszallomas mellett) szintén
szikség lenne kb. 140 méter buszsavra, amely kialakitasara a hely is rendelkezésre all.

e A Csapo utca végén kb. 50 méter buszsav, hogy a Bercsényi utca megallébdl egyenesen lehessen
kihaladni az Arpad tér felé. (Erre az Arpad tér atalakitasatdl fiiggetlentiil sziikség van.)

e A Kenézy Korhaznal kézvetlenill a kérhaz bejarata el6tt megalldhely kialakitasa.
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43. észrevétel: 72. oldal, jobb hasab, fent

DERKE ESZREVETEL:

Attél fliggben, hogy a jelz6lampak statikus, vagy forgalomfiiggé UGzemmaodban mikdodnek,
programozhatéak, hogy jelenitsenek-e meg hatralévé fazisidét. Ertelem szer(ien forgalomfiiggé

uzemmaoddban a hatralévé fazisidé megjelenitését ki kell kapcsolni.

44, észrevétel: 74.. oldal , bal hasab, fent

=1

Debrecen varosa, cégei és szervezetei is ha-
g'-,-'c:rr-:%n'-_v-::sa'w csatlakoznak a nemzetkozi Au-
- [ = o |_

DERKE ESZREVETEL:

Debrecen valoban minden évben csatlakozik a Mobilitasi Hét programjaihoz, azonban mas
magyarorszagi varosok programjaihoz képeset a debreceni rendezvények erbtlenek és csak kis
publicitdst kapnak. Tovabb arnyalja a helyzetet, hogy rendszerint egy alacsony fogalmu ut kerdl
lezarasra, amely nem alkalmas a programsorozat céljaként megfogalmazott figyelemfelkeltésre. Az
ilyen jellegli programokat mindenképpen a belvarosban és egy nagyobb forgalmu ut lezarasaval
javasoljuk megtartani, ellenben a rendezvény a kit(izott céloknak nem felel meg.

45, észrevétel: 74.. oldal , bal hasab, lent

kozossegi kdzlekedes

- (D

delmi szerepétre hivia

DERKE ESZREVETEL:

Hianyzik a marketing tipusu szemléletformalas. A kdzosségi kdzlekedés valds konkrét elényeinek
hangsulyozasa olyan viszonylatokban, ahol az ténylegesen is versenyképes (Pl. Egyetemi teriletek
elérhetésége). Altalanosan megfogalmazott érvek nem &sztdndznek a kozosségi kozlekedés
hasznalatara, tényekkel és kézérthetd adatokkal is ala kell tamasztani a meggy6zés érdekében.

46. észrevétel: 76. oldal, jobb hasab, fent
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A DKV Zrt. pénzigyi helyzetében 2010 és 2015
kdzdtt konszolidacio figyelhetd meg. Az é

ed elejen realizalt jelentos veszteségek utan a n

=l

i#]

[al}

vallalat 2014-ben viszonylag alacsony vesz-
teséggel zart, majd 2015-ben nyereséget ér

L}

DERKE ESZREVETEL:

Ez igy csak a szolgaltatd szamviteli szempontjabdl igaz, mivel az indokolt koltségek megtéritésre
kerultek. Itt nagyon fontos feltintetni a potolt indokolt koltségek mértékét, hiszen a ebben a
kontextusban a megfogalmazas azt a téves hatast kelti, hogy a kdzdsségi kdzlekedésre forditott
pénzlgyi forrasok és szolgaltatd bevételei egészséges aranyban vannak. A valdésagban ez viszont
nem igaz.

47. észrevétel: 77. oldal, jobb hasab, lent

J C D E0K e
TIElE *arl a 1) ' 3 c s Ak ~7ott
=4 L i 3 L IR RUALULL

= [ L — SiYnec grgteben nenan
alon a nelyk = ekeces jarata sne—
S = | rmazlalbardacs allavacasb=mn -
tenek” a helyl KozZzlekedes ellatasaban, azaz
a ket jarat kozosen biztositja a helyi szakaszon

3 Kivant I:-_|.._- o |—|

DERKE ESZREVETEL:

llyen hol van? Ismereteink szerint Debrecenben nincs olyan szakasz, ahol helyi bérlettel helykozi
jaratokat lehet igénybe venni.

48. észrevétel: 79. oldal, jobb, lent és 53 oldal, jobb, fent, 80. oldal bal hasab, fent
tok. A teljesary berlet helyi lakossag megite-
lése szerint draga — kiléndsen igaz ez azota,
hogy az 6nallo villamos, trolibusz és buszber-

A varosban a helyi kozosségi kozlekedésben x
alkalmazott kedvezmeénystruktira kiterjedt-

seget jelzi, hogy jelenleg 16 féle jegy- &s ber- nyek bevezetése, agazati bérletek visszaalli-

lettipus érhetéel. tasa)

DERKE ESZREVETEL:

Lasd: 28. észrevétel

49, észrevétel: 81. oldal, abra, lent
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DERKE ESZREVETEL:

Abra szerint a zold satirozott teriilet kozosségi kozlekedéssel rosszul ellatott teriiletnek mindsiil.
Sokkal problémasabb az Ipari parkok terilete, Fészek lakdpark és kornyéke valamint a kiilsé kertségi
tertletek ellatottsaga.

50. észrevétel: 81. oldal, abra, lent

DERKE ESZREVETEL:

A jelenlegi korszeritlen elavult végallomasi infrastruktura helyett a varos frekventalt csomdpontjaiban
kell kialakitani atszallast biztosito infrastrukturat. Pl.: Egyetem-Klinikak Koztemetd, déli kapu Fénix
Csarnok Boszorményi ut és valamennyi varosba bejov®é helyi-helykozi atszallas biztositasara is. A
jelenlegi végallomasi kérnyezet (pl. Vincellér utca) felujitasa szikségtelen.

51. észrevétel: 84. oldal, bal hasab, fent
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A Mobilitasi Terv jovéképe és célrendszere
egy tarsadalmilag hatékony kbzlekedési mod
szerinti Osszetetel (modal share) eléréset szol-
galja.

jan levezetett eszkdzrend-
éni motorizalt

A célrendsze

SZ

megv
ozlekedés aranys Svekedése lassit-
kozlekede anyanak novekedése lassit

hato/meqgallithato lehet, a kozdssegi kdzleke-

dés részesedesének csokkenése megallithato-,
a gyalogos és a kerékparos kozlekedés aranya

Kozlekedesi szerkezet alakulasa és célkitizesek

DERKE ESZREVETEL:

Lasd: 2. észrevétel

52. észrevétel: 89. oldal bal, hasab, k6zépen

f segei is. A varosiranyitas s igy a kozlekedes-

tamogato rendszerekkel, integralt hatte
adatbazisokkal. Az egyes erintett szervezetek,

tok alapjan, olykor egymassal ellentétes erde-
ﬁ kek mentén. Az érintett hasznaldk, a civilek
bevonasa is az egyes szervezetek hozzaallasa-
tol figg, nem intézmenyesitett formaban tor-

tenik.

DERKE ESZREVETEL:

Sziikséges a folyamatos tarsadalmi egyeztetés a kezdetektdl a megvaldsitasig: Rendszeres (minimum
negyedévente torténd) egyeztetés elsésorban menetrendi és kdzlekedésszervezési kérdésekrél és
feladatokrol valamennyi érintett képvisel6jének bevonasaval. Idealisan ezt egy allando szervezet
felallitasaval lehetne elérni, melynek tagjait a varosvezetés, a fentiekben emlitett megrendeld
szervezet, a szolgaltatd, az érintett civil szervezetek, valamint kozvetleniil az utasok delegaljak.
Itt kbvetendd példaként allhat eléttiink a briisszeli rendszer, ahol egy hasonld dsszetétell bizottsag
kétheti-havi gyakorisaggal Ulésezik. Figyelemre mélté az Egyesilt Kiralysagban regionalis / varosi
szinten mikédé, 6nallé finanszirozassal rendelkezd watchdog szervezetek (pl. London TravelWatch,
TravelWatch Southwest) példaja is. Fontos és véleményunk szerint kdvetendd, hogy mindkét esetben
az utaspanaszok kezelését is ezek a szervezetek végzik.
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53. észrevétel: 89. oldal jobb, hasab, k6zépen

Cél meghatarozasa

hatékony é
az intézményi hattér és a dontéstamogatasi

, 8 Varosi es tér-

hangolasa és szervezettségének javitasa, vala-

mint az érintettek partnerségének javitasa

DERKE ESZREVETEL:

Tul altalanos megfogalmazas. Meg kell fogalmazni az intézményi hattér kialakitasanak lépéseit.
Valamint az intézményi hattér kialakitasatdl fliggetlenidl miikddé partnerségi egyeztetési folyamatok
kovetelményeit, Iépéseit. Példaul olyan bizottsag, id6északos szervezet felallitasat, amely allandé és
ideiglenes tagjai a kozlekedési fejlesztési beruhazasokat, menetrendi és forgalmi modositasokat a
dontés-el6készités fazisaban véleményezik. Konkrét szervezetet, vagy megallapodast kell célként
meghatarozni céldatummal és feleléssel.

54. észrevétel: 90. jobb hasab, fent

A fejlesztések ¢ tt kénnyitsék meg, te-
gyek hatékonyabba az Gzemeltetdk napi mun-

kajat és
adatok gyljtésével

°t iz a kozlekedesi

DERKE ESZREVETEL:

Legalabb ennyire fontos az adatok nyilvanos, folyamatos kdzzététele (menetrendi, infrastruktura.)

55. észrevétel: 57. oldal bal, hasab, lent

Cel meghatarozasa

A kozlekedok szamara elerheto informaciok
korének bovitése, ezen keresztiil a dontéseik

DERKE ESZREVETEL:

Ahhoz, hogy az utazok tudatosan, a tarsadalmilag kedvezébb hatékony, kdrnyezetbarat kozlekedési
moédot valasszanak nem elég pusztan az informaciok kozzététele. A kdzOsségi kdzlekedésnek, a
kérnyezetbarat kozlekedésnek kell olyan szolgaltatast nyujtania, hogy az az egyén szamara is
kedvezd, ar érték aranyban elfogadhaté legyen mas koézlekedési moédokhoz képest.
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56. észrevétel: 91. oldal jobb, hasab, fent

A cél teljesilésevel varhato eredmény

®* Tudatosabb kdzlekedési modvalasztas

® A varostérseg és a globalis kdrnyezet sza-
Ar 1 an Zarl

DERKE ESZREVETEL:

Itt szlikséges lenne célértékek meghatarozasara. Milyen részaranyt latunk elfogadhaténak,
teljesithetének? Kozosségi kdzlekedés esetén stagnalast céloz meg a Mobilitasi Terv. (Lasd: 2.
észrevétel)

57. észrevétel: 93. oldal jobb, hasab, k6zépen

Cél meghatarozasa

DERKE ESZREVETEL:

A cél tul altalanos. A helyzetelemzéshez flizott észrevételeink konkrét javaslatokat is tartalmaznak,
amelyek hozzajarulnak a részarany néveléséhez. (PI. tarifa, elényben részesités, 28. és 42.
észrevétel)

58. észrevétel: 93. oldal jobb, hasab, lent
A nagyvasuti infrastruktira romlo allapotban A

van es korszerUtlen, ami a tavolsa

O

varosi vonatok menetidejét és a menetrendek
betartasat, a szolgaltatas megbizhatosagat
nagy mertékben rontja. A probléma a fejlesz-

DERKE ESZREVETEL:

A nagyvasuti infrastruktura jelenlegi allapotaban is versenyképesnek mondhatd Debrecen térségében.
(Lasd 106-os vasutvonal) Az atszallasi kapcsolatokat javito infrastruktira pétlasaval (mind
Debrecenben, mind az elévarosi telepliléseken) csokkenthetéek az eljutasi idék, ndvelhet6 az
utasszam. Tekintettel arra, hogy a 100-as és esetleg a 110-es vonalon kivll palyarekonstrukciora
fejlesztési forras nem varhato révidtavon belll, ezért az atszallasi kapcsolatokat megkdnnyitd
infrastruktura fejlesztését tartjuk célszeriinek.
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59. észrevétel: 95. oldal jobb, hasab, k6zépen

® A korszerl szolgaltatoi, Ugyfelkbzpontd
attitid és arculat hignyzik a kodzdssegi

kozlekedés lizemeltetoinel (utasveleme-

nyek alapjan)

DERKE ESZREVETEL:

Jelenleg a szolgaltatéi lizemi szempontok tulsulyba keriilése miatt az utasok érdekeivel
ellentétesen keriilhetnek médositasra vonalhalézati és a menetrendi elemek. Ezt a
megrendeld-szolgaltaté szerepek szétvalasztasaval és az 6nallé megrendeld szervezet
feldllitasaval orvosolni. Fontos tovabba az értékesitési struktura ligyfélkozpontu atalakitasa is.

Projektlistaval kapcsolatos észrevétel:

Debrecent érintd kozlekedésfejlesztési projektek tipus szerinti
megoszlasa dsszeg szerint

Egyéb gazdasagi

Kézuthalézat fejlesztés (17 killénbézé projekt)

Intermodalis Csomépont

Pilispékladany-Debrecen vasut
GSM-R (vasuat) 3500
Gyalogos 2381

Varosrehabilitacié 1200

© o° o° o° o0 o° 0° o o
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Az abran azon projekteket gydjtottuk ki, amelyek biztos pénzigyi forrassal rendelkeznek. Mindéssze
harom k6zdsségi kdzlekedés fejlesztését megcélzd projekt van, ellenben 17 egyéb kozuti. A Mobilitasi
Tervben részletezett, nagy tarsadalmi hatékonysagu projektek nem rendelkeznek biztos pénzlgyi

forrassal ezért megvalositasuk sem garantalt.

Debreceni Regionélis Kbzlekedési Egyestilet
Debrecen, 2016. szeptember 16.
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